PLAN GENERAL DE COLLADO MEDIANO

DOCUMENTO PROVISIONAL

ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

DEL PLAN GENERAL DE COLLADO MEDIANO

Septiembre 2020



TIVIA

T3A 8: VA L OR MEDIO AMBIENTE

GOVRE:

TMA es miembro fundador de G5 Expertos Ambientales

TASVALOR MEDIO AMBIENTE, S.L.

e: e I a Teléfono: +34 913 600 169* tma@tma-e.com, CIF. B-83380311

~ asociacién espafiola de

evaluacion de impacto ambiental WWW . tma -e - com


http://www.google.es/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=0ahUKEwilnv2kvtrRAhVDPRQKHYvEBBsQjRwIBw&url=http://ceccaa.com/15/index.php?option%3Dcom_content%26view%3Dcategory%26id%3D54:participacion%26layout%3Dblog%26Itemid%3D98%26limitstart%3D24&psig=AFQjCNFVYfMrOIGLesW1_UWsEkYhfO3wUQ&ust=1485337154703323

TTvia T ©

TASVALOR MEDIO AMBIENTE (]

PLAN GENERAL DE COLLADO MEDIANO
DOCUMENTO PARA LA APROBACION PROVISIONAL

ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

Ref. TMA: 1895A/02

Mayo de 2019

G5V aeimies

TMA es miembro fundador de G5 Expertos Ambientales

TASVALOR MEDIO AMBIENTE, S.L.

E I a Teléfono: +34 913 600 169* tma@tma-e.com, CIF. B-83380311
asociacion espafola de
~evaluacién de impacto ambiental

www.tma-e.com


http://www.google.es/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=0ahUKEwilnv2kvtrRAhVDPRQKHYvEBBsQjRwIBw&url=http://ceccaa.com/15/index.php?option%3Dcom_content%26view%3Dcategory%26id%3D54:participacion%26layout%3Dblog%26Itemid%3D98%26limitstart%3D24&psig=AFQjCNFVYfMrOIGLesW1_UWsEkYhfO3wUQ&ust=1485337154703323




PLAN GENERAL DE COLLADO MEDIANO. DOCUMENTO PARA LA APROBACION PROVISONAL.
ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

INDICE
1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS......uueiiereereereeeseseesesssesssssesesssssssssssesssssesssssessesssssesssssesssssesssssesssses 11
2. METODOLOGIA GENERAL ......euveieeeererueeeeseseesseesessesesssesssssesssssessssssssssssssssssssssssssssesssssesssssesssns 12
3. DESCRIPCION DEL MUNICIPIO Y SUS REDES DE TRANSPORTE .....cceeeeeeeeeeeesneeeesseessssesssssessssseses 13
3.1. CARACTERISTICAS GENERALES ..ot eeeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseeaseseesesaseseeeeseeeeneseenseaeneens 13
3220 RED VIARIA .ottt et e et et e e et e et eee et e e e e e eeees e et eseeeeseeeeseneeseneeae e eseneeseneeeeneeeeeeeaeneens 15
3.3, TRANSPORTE PUBLICO ..vvteeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e et eeeeeeeeeseeeeseeesseeeeseseeseeaseeeaeseseeeeenesseneseenseaeneens 16
3.4, RED PEATONALY CICLISTA .. oeeteeeeeeeeee oot eeee e e et e eeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeseseeaseseasseseeeeeeaeseeneseeeeseeeeens 17
4. CARACTERISTICAS DE LA MOVILIDAD LOCAL .....uvvereeeereeeeeerseeeesseesssseessssesssssesssssesssssssssssessssses 18
5. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL ...ceceuueeieeeresireeessesessesesseesesseessssssssssssssssesssssesssssessnns 21
5.1. ASPECTOS CUALITATIVOS. ...eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeseeseeessessessessesensensessesssssesessessessensensenssssseens 21
5.2. CARGA DE LA RED PRINCIPAL ... .cueeveeeeeeeeeeeeeeeeeeesesesesesesesessssessssesasessessssasesssssssssssssssssensssens 22
5.3. CAPACIDAD DE LA RED PRINCIPAL w..ovveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseseseseseessseesasessesssasessssessessssensssenessens 24
5.4. CAPACIDAD DE INTERSECCIONES ......eeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseeeesesesseeesesesesasesseeeasenessseeesenensens 26
6. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA DE PLANEAMIENTO ...cceeoueeieeeeeeeeeeeesneeeesseesessssssssssssssessssssses 30
7. SITUACION FUTURA......ueetieeeeeeeeeeseseessessessesssssesssssasssssesssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssasss 34
7.1. PRINCIPALES MODIFICACIONES PREVISTAS EN LA RED ...ttt eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseeeeeeens 34
7.2 IMIETODOLOGIA ettt et et et et et e e ee e e e e e e et et eeteae e et eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeaneneans 35
7.3. EVOLUCION GENERAL DEL TRAFICO ..ottt ettt et et eee e e eaeeeeeeeeee e eeeeeeenaeeane 37
7.4. EFECTO DE LA VARIANTE SOBRE EL TRAFICO DE PASO....uteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseseeeeeeens 37
7.5. MODELIZACION DEL NUEVO TRAFICO ..ottt ettt ee e e e eeeeeeeeeeee e aeeeeeeenaeeens 38
7.6, TRAFICO TOTAL .ottt ettt et et et e e et eeeeeee e et eeeeseeeeseseeseeeeaeneeseseeaeaeaseneeseaeeneaeeeeaseneneens 45
7.7. SITUACION FUTURA EN EL ENTORNO DEL SUNS 2 “FUENTE VALLEJO” ....eveeeeeeeeeeeeeeeeeeee 54
8. MEDIDAS PREVENTIVAS Y OTRAS RECOMENDACIONES .......eeeeveerireererseeessseessssesssssesssssessssseses 58
9. RESUMEN Y CONCLUSIONES .....eeeiivueereueeeerseeeessessessesssssesssssesssssesssssesssssesssssesssssesssssssssssessssses 60
ANEXO|l. EQUIPO REDACTOR ...coeevueieeeeeeereeeessesessesssssesssssesssssssesssssessessessesssssesssssesssssesssssessssses 65
ANEXO II. METODOLOGIA PARA EL ANALISIS DE GLORIETAS....cccoueteerueeeerreeeersessessesssssesssssessssnes 67
ANEXO lll.  DOCUMENTACION......eueeeiieeeeeeeeeeseeeeeesssseseesssssessssssssssssssssessssssssesssssssssssssssssssssssnnes 69

Pagina 5 de 69 www.tma-e.com



PLAN GENERAL DE COLLADO MEDIANO. DOCUMENTO PARA LA APROBACION PROVISONAL.

ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

iNDICE DE FIGURAS

FIGURA 1.

FIGURA 2.

FIGURA 3.

FIGURA 4.

FIGURA 5.

FIGURA 6.

FIGURA 7.

FIGURA 8.

FIGURA 9.

FIGURA 10.

FIGURA 11.

FIGURA 12.

FIGURA 13.

FIGURA 14.

FIGURA 15.

FIGURA 16.

FIGURA 17.

FIGURA 18.

AREAS URBANAS Y LOCALIZACION DEL TERMINO MUNICIPAL COLLADO MEDIANO...... 14

RED VIARIA DEL TERMINO MUNICIPAL COLLADO MEDIANO. FUENTE: NOMECALLES
NOMENCLATOR OFICIAL Y CALLEJERO. ....euiveiieeieiieeieissietsssetesssessssssse s sssssessssens 16

UBICACION DE LAS ESTACIONES DE AFORO DE LA COMUNIDAD DE MADRID DE LAS
PRINCIPALES VIAS DE LA RED EN EL ENTORNO DEL TERMINO MUNICIPAL DE COLLADO
MEDIANO. ..ot s 23

LOCALIZACION DE LAS PRINCIPALES INTERSECCIONES DEL TERMINO MUNICIPAL
COLLADO MEDIANOD. ..ottt 26

ESQUEMA DE LA GLORIETA 1 (M-601/ AV. DE BUENOS AIRES). SITUACION ACTUAL. .. 27
ESQUEMA DE LA GLORIETA 2 (M-623 / AV. DE BUENOS AIRES). SITUACION ACTUAL. ... 28
ESQUEMA DE LA GLORIETA 3 (M-623 / M-621). SITUACION ACTUAL. .......covveerererernnnne, 29
INCREMENTOS DE TRAFICO SEGUN ORDEN FOM 3371/2010......c.coeuerreererrierrnaernnne, 37

PUNTOS DE CONEXIONES ENTRE EL TERMINO MUNICIPAL COLLADO MEDIANO Y EL
EXTERIOR CONSIDERADAS EN EL MODELO DE TRAFICO. .....coovuiucverereierevee e, 41

ASIGNACION DEL TRAFICO GENERADO EN LOS NUEVOS DESARROLLOS (INTENSIDAD
DIARIA). SITUACION FUTURA SIN VARIANTE. w...cooviiiiieecierereeeeeeeeete s 43

ASIGNACION DEL TRAFICO GENERADO EN LOS NUEVOS DESARROLLOS (INTENSIDAD EN
HORA PUNTA DE MANANA). SITUACION FUTURA SIN VARIANTE. ......ccoovererererrereerenann. 43

ASIGNACION DE TRAFICO GENERADO EN LOS NUEVOS DESARROLLOS (INTENSIDAD
DIARIA). SITUACION FUTURA CON VARIANTE. ....coviiececiereieeeeeectese e s ese s 44

ASIGNACION DE TRAFICO GENERADO EN LOS NUEVOS DESARROLLOS (INTENSIDAD EN

HORA PUNTA DE MANANA). SITUACION FUTURA CON VARIANTE. .......cccovvrrrrrrerrrnnenns 44
ESQUEMA DE LA GLORIETA 1. SITUACION FUTURA, SIN VARIANTE. ......cccovurrrrrrrerrerrnenns 48
ESQUEMA DE LA GLORIETA 1. SITUACION FUTURA CON VARIANTE. ......cccovrvrrrrrrrnnenns 49
ESQUEMA DE LA GLORIETA 2 (AMBOS ESCENARIOS FUTUROS) ....ccoooviriiniiniiieniinieenns 50
ESQUEMA DE LA GLORIETA 3 (AMBOS ESCENARIOS FUTUROS) ....cccoviriiniiniiieniinieenns 51
ESQUEMA DE LA GLORIETA 4 (AMBOS ESCENARIOS FUTUROS). ...ceevvirieiinrereenieneennens 52

Pagina 6 de 69

www.tma-e.com



PLAN GENERAL DE COLLADO MEDIANO. DOCUMENTO PARA LA APROBACION PROVISONAL.

FIGURA 19.

FIGURA 20.

FIGURA 21.

ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

LOCALIZACION DEL SECTOR SUNS N2 2 “FUENTE VALLEJO” RESPECTO AL TERMINO
IMIUNICIPAL. .ttt e s e b e e e e e s e s s aae e e e e e e s e 54

ORDENACION PLANTEADA PARA EL SECTOR SUNS 2 “FUENTE VALLEJO” INCLUYENDO
LA CREACION DE LA NUEVA GLORIETA EN LA M-619 Y LA NUEVA ViA DE SERVICIO PARA
EL ACCESO A LAS URBANIZACIONES DE LOS BARRIZALES Y SOTOGRANDE. .................. 55

ESQUEMA DE LA GLORIETA DE LA ViA DE SERVICIO DE LA M-619. SITUACION FUTURA.57

INDICE DE TABLAS

TABLA 1.

TABLA 2.

TABLA 3.

TABLA 4.

TABLA 5.

TABLA 6.

TABLA 7.

TABLA 8.

TABLA 9.

TABLA 10.

TABLA 11.

TABLA 12.

TABLA 13.

TABLA 14.

DISTRIBUCION MODAL DE LOS DESPLAZAMIENTOS (FUENTE: ELABORACION PROPIA A
PARTIR DE LOS RESULTADOS DE LA EDM 2014)..c..civciiiieeieeniieniiesie et eieesieesieeseee e seeeeees 20

REPARTO PUBLICO/PRIVADO (FUENTE: ELABORACION PROPIA A PARTIR DE EDM 2004)..20

DISTRIBUCION DE LOS VIAJES SEGUN MOTIVO (FUENTE: ELABORACION PROPIA A PARTIR
DE EDIM 2004 )...ccuttiieeieeieesttesitesitesteeieesteesseesseesaeesaeessteasteesbeesaeesasesasesnbesnseenseesaeesnsesnseensens 21

DATOS ESTADISTICOS DE TRAFICO PARA LAS PRINCIPALES VIAS DEL MUNICIPIO
(CARRETERAS DE LA CAM).uttiiiiiutiete ettt sttt sttt ettt sbe e satesate st ebe b e sbeesmeesmeeenseeneean 23

CRECIMIENTOS PROMEDIO ANUALES PARA EL PERIODO 2009-2017 EN LAS ESTACIONES DE

AFORO VINCULADAS AL NUCLEO URBANO.........ooiuiuetereiieeeecteteteseeesseaesesesssesasae et sssenanans 24
VALOR ESTIMADO ACTUAL DE IMH EN LAS PRINCIPALES VIAS DE LARED.........cccoceuruereree. 25
MOVIMIENTOS GLORIETA 1. AFORO EN HORA PUNTA DE MANANA........c.coovviiirireiennes 27

MOVIMIENTOS GLORIETA 2. AFORO EN HORA PUNTA DE MANANA......c.covririreeieiriririnenes 28
CAPACIDAD DE LOS ACCESOS Y NIVEL DE SERVICIO GLORIETA 1. SITUACION ACTUAL. .28
MOVIMIENTOS GLORIETA 3 AFORO EN HORA PUNTA DE MANANA.........cooivrieeiriinnes 29
CAPACIDAD DE LOS ACCESOS Y NIVEL DE SERVICIO GLORIETA 3. SITUACION ACTUAL. .29

NUMERO ESTIMADO DE VIVIENDAS EN SUELO URBANO Y SECTORES URBANIZABLES
(FUENTE: MEMORIA JUSTIFICATIVA DEL PLAN GENERAL). ..c..ooiiiiniiiiniiiicicncceci 32

IMD PROYECTADAS AL 2027. SITUACION FUTURA, SIN VARIANTE Y CON VARIANTE. .... 38

Pagina 7 de 69 www.tma-e.com



PLAN GENERAL DE COLLADO MEDIANO. DOCUMENTO PARA LA APROBACION PROVISONAL.

TABLA 15.

TABLA 16.

TABLA 17.

TABLA 18.

TABLA 19.

TABLA 20.

TABLA 21.

TABLA 22.

TABLA 23.

TABLA 24.

TABLA 25.

TABLA 26.

TABLA 27.

TABLA 28.

TABLA 29.

TABLA 30.

TABLA 31.

TABLA 32.

ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

PORCENTAJE DE GENERACION EN HORA PUNTA DE MANANA, SEGUN EL USO.............. 39

VIAJES DIARIOS Y EN HORA PUNTA DE MANANA PRODUCIDOS POR LOS NUEVOS
AMBITOS DE DESARROLLO. ......ovvieieeececteteteteeeeeeee ettt enasae st en s naeee 40

DISTRIBUCION ESPACIAL DE LOS VIAJES SEGUN LAS CONEXIONES EXTERIORES
CONSIDERADAS ... e 41

INTENSIDAD DE TRAFICO GENERADA POR COLLADO MEDIANO PREVISTA PARA EL ANO
HORIZONTE 2027. SITUACION FUTURA: SIN VARIANTE Y CON VARIANTE. .....c.ccovrermnee. 45

INTENSIDAD MEDIA DIARIA EN LOS ESCENARIOS FUTUROS .......coociiiiiiiiiniiiccice, 46

INTENSIDAD MEDIA EN HORA PUNTA ESTIMADA EN LOS PRINCIPALES TRAMOS VIARIOS
PARA EL ESCENARIO FUTURO SIN VARIANTE........coiiiiiiiiiiiiii i, 46

INTENSIDAD MEDIA EN HORA PUNTA ESTIMADA EN LOS PRINCIPALES TRAMOS VIARIOS
PARA EL ESCENARIO FUTURO CON VARIANTE......coiiiiiiiiiieiiiiniieeeeee e 47

MOVIMIENTOS EN LA GLORIETA 1. SITUACION FUTURA SIN VARIANTE...........cccvuevnnen. 48

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO DE LOS ACCESOS EN LA GLORIETA 1. SITUACION
FUTURA SIN VARIANTE. ...ttt 48

MOVIMIENTOS EN LA GLORIETA 1. SITUACION FUTURA CON VARIANTE.........ccoevnvnen. 49

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO DE LOS ACCESOS EN LA GLORIETA 1. SITUACION
FUTURA CON VARIANTE. ...ttt s 49

MOVIMIENTOS FUTUROS EN LA GLORIETA 2. SITUACION FUTURA SIN VARIANTE. ....... 50

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO DE LOS ACCESOS EN LA GLORIETA 2. SITUACION
FUTURA SIN VARIANTE. ... ettt ettt et s e s e e s mree e s 50

Pagina 8 de 69

www.tma-e.com



PLAN GENERAL DE COLLADO MEDIANO. DOCUMENTO PARA LA APROBACION PROVISONAL.
ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

TABLA 33. CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO DE LOS ACCESOS EN LA GLORIETA 3. SITUACION
FUTURA CON VARIANTE. ...ttt 52

TABLA 34. MOVIMIENTOS EN LA GLORIETA 4. SITUACION FUTURA SIN VARIANTE. .......ccccceveverernne. 52

TABLA 35. CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO DE LOS ACCESOS EN LA GLORIETA 4. SITUACION
FUTURA SIN VARIANTE. ...ttt 53

TABLA 36. MOVIMIENTOS EN LA GLORIETA 4. SITUACION FUTURA CON VARIANTE. .....cccoevrrrrennns 53

TABLA 37. CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO DE LOS ACCESOS EN LA GLORIETA 4. SITUACION
FUTURA CON VARIANTE. ..ottt 53

TABLA 38. MOVIMIENTOS DEL ANO HORIZONTE DE LA GLORIETA DE LA ViA DE SERVICIO DE LA M-

TABLA 39. CAPACIDAD DE LOS ACCESOS Y NIVEL DE SERVICIO GLORIETA 3. SITUACION FUTURA,
CON VARIANTE. ..ttt e e e s s e e e e s s s nnrae e e e e s 57

TABLA 40. DEFINICION DE LOS NIVELES DE SERVICIO EN INTERSECCIONES CON PRIORIDAD.

FUENTE: TRB, MANUAL DE CAPACIDAD, 2000.......c.ceerstterreenreeenireensieeenreesreessereesreesnne 68
Redactado por: Rodrigo Avilés Revisado por: Guillermo Garcia de Polavieja
Fecha: 07/05/2019 Fecha: 07/05/2019

Documento realizado por TMA en abril y mayo de 2019

PROPIEDAD INTELECTUAL

El presente documento, incluyendo texto, fotografias y graficos —excepto donde se especifique lo contrario- asi como la metodologia
empleada en la elaboracién del estudio que constituye la base del mismo, son propiedad intelectual de Tasvalor Medio Ambiente S.L.
quedando prohibida su revelacion, copia, reproduccidn total o parcial y difusion; sin expresa autorizacion de la citada mercantil. El presente
documento se edita para uso exclusivo del cliente que en él se cita, a los efectos de la tramitacién administrativa de su plan, programa o
proyecto frente al érgano sustantivo o ambiental de la administracién correspondiente; asi como para otros objetivos especificos que en él
documento se citen especificamente. Tasvalor Medio Ambiente S.L. se reserva el derecho de ejecutar cuantas acciones legales estime
necesarias para garantizar la defensa de sus derechos sobre la propiedad intelectual de este trabajo.

Pagina 9 de 69 www.tma-e.com






PLAN GENERAL DE COLLADO MEDIANO. DOCUMENTO PARA LA APROBACION PROVISONAL.
ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS

El presente documento recoge el Estudio de Movilidad y Trafico realizado por TMA para la propuesta
de Plan General de Ordenacion Urbana de Collado Mediano (Madrid) sobre el documento destinado

a Aprobacién Provisional.

El objetivo principal del estudio es el de caracterizar las necesidades de movilidad motorizada del
municipio en el horizonte de desarrollo del Plan General, en particular en lo referente al trafico en
automovil privado, de modo que pueda evaluarse el funcionamiento de la red viaria principal previsto
para dicho horizonte, tanto en las carreteras que atraviesan el término municipal (todas ellas de

titularidad autondmica), como en los principales nudos entre ellas y con la red viaria local.

El estudio se realiza teniendo en cuenta las observaciones recogidas en el informe vinculante emitido
en febrero de 2019 por la Direccién General de Carreteras e Infraestructuras de la Comunidad de
Madrid sobre la versién 2 del documento para la Aprobacion Inicial del Plan General, donde se
reclama, entre otras cosas, la realizacién de un Estudio de Trafico que incorpore un modelo de trafico
estandar y que tenga en consideracion los dos escenarios futuros posibles: con y sin la variante
prevista para la carretera M-623 (carretera que actualmente atraviesa y estructura el nucleo urbano

del municipio).

A lo largo del documento se da respuesta a las observaciones relacionadas directamente con el Estudio

de Trafico, recopildndolas en el capitulo final de resumen y conclusiones.

En dicho informe se incluyen también observaciones relativas al Estudio Acustico del Plan General que
acompafiaba a la versién previa de la propuesta® (version 2 del documento para Aprobacidn Inicial),
solicitando que éste se revise considerando igualmente ambos escenarios y modificando ciertos
aspectos, principalmente relativos a las medidas correctoras que afectan a la red de la que es titular la
Comunidad de Madrid. Dicho Estudio Acustico? ha sido realizado paralelamente por el mismo equipo

técnico y tomando los resultados del presente Estudio de Trafico.

Respecto a la propuesta de planeamiento que se presenta para la Aprobacién Provisional, los
principales cambios planteados respecto de anteriores documentos, tienen que ver con la seleccidn de

alternativa de trazado propuesta para la futura variante (se propone ahora la alternativa 2, la misma

1 Estudio Acustico del PGOU de Collado Mediano (Madrid). Estudios Territoriales Integrados S.L. Julio de 2018.

2 Plan General de Collado Mediano. Documento para la Aprobacion Provisional. Estudio Acustico. Ref: TMA 1895B/02. Abril
de 2019
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que seleccionaba el Estudio Informativo® y en el EIA del proyecto de la variante) y con la inclusién de
un nuevo sector de Suelo Urbanizable no Sectorizado, el SUNS 2 “Fuente Vallejo”, situado en el
extremo suroccidental del municipio y desvinculado del ntcleo de Collado Mediano, pero vinculado a
areas urbanizadas de Guadarrama, como ampliacidn natural de las mismas. Para este sector ya existen
algunas previsiones de ordenacién, vinculada a una nueva via de servicio para la carretera M-619 en
sentido Guadarrama y de una nueva glorieta; por lo que, como parte del estudio de la situacién futura,
se ha incluido un andlisis individualizado de su posible impacto sobre el trafico de esta via en la nueva

configuracion.

Como objetivo del estudio, en caso de detectarse alguin problema relativo al funcionamiento futuro de
la red viaria, se plantearian las medidas necesarias para su resolucién o, al menos, su minimizacion, y

gue habrian de incorporarse al documento del Plan General.

2. METODOLOGIA GENERAL

El desarrollo del presente Estudio de Movilidad y Trafico se ha llevado a cabo siguiendo los siguientes

pasos metodoldgicos:

1. Andlisis de las principales caracteristicas del municipio y de su movilidad interior y exterior,
tanto de sus infraestructuras y redes de transporte como de su uso (distribucidon geografica de
los viajes y por modo y motivo) basados en la Encuesta de Movilidad (EDM) del Consorcio

Regional de Transportes®.

2. A partir del andlisis anterior, evaluacidn de los principales aspectos de la situacién actual de la

movilidad de Collado Mediano, desde un punto de vista cualitativo.

3. Recopilacion de los datos estadisticos publicados sobre intensidad de tréafico en las vias que

atraviesan el municipio y realizacidn de aforos en un trabajo de campo especifico.

4. A partir de los datos anteriores, elaboracidon de un diagndstico cuantitativo de la situacidn
actual del trafico, considerando la carga diaria y en hora punta de las vias de la red principal y
su relacién con la capacidad tedrica, asi como un analisis de la capacidad, demoras y nivel de

servicio en las principales intersecciones de las carreteras entre siy con el viario urbano.

3 Estudio Informativo. Variante de la carretea M-623 en Collado Mediano. VIAM. Febrero de 2011.

4 Se ha utilizado la Encuesta de Movilidad del Consorcio Regional de Transportes del afio 2004 debido a la considerada escasa
representatividad de la EMD del aiio 2014.
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5. Prediccidon y evaluacién de la situacion del trafico en los principales elementos de la red para el
horizonte de desarrollo del Plan General (afio 2027°), considerando los cambios previstos en la
misma y la evolucién de la intensidad de trafico, esta ultima debida tanto a un posible
incremento tendencial generalizado como a la carga adicional producida por los nuevos

sectores de desarrollo que plantea el Plan General.

6. Respecto a esta ultima, se ha obtenido mediante un modelo informatico estandar de trafico de
tres etapas: produccidn, distribucidn espacial segin conexiones exteriores y asignaciéon a la red
prevista, ésta Ultima en sus dos configuraciones futuras (sin y con variante a la travesia de la

carretera M-623).

7. Diagnéstico de la carga futura y el funcionamiento de la red en los dos escenarios (con y sin
variante a la travesia de la M-623), reproduciendo en el segundo el efecto previsto que tendra
la creacidn de la variante sobre el comportamiento del trafico de paso actual, considerando
para ello las mismas hipdtesis de captacion planteadas en el Estudio de Trafico perteneciente

al Estudio Informativo del proyecto, aunque actualizandola a la situacion de partida actual.

8. Estudio particularizado de la situacion futura del SUNS 2 Fuente Vallejo, debido a su reciente
inclusién en la actual versién del documento del Plan General (documento para Aprobacion
Provisional) y a su localizacién, desvinculada del nucleo del municipio y del resto de la red
principal. La creacién de la variante de la M-623 no tendra efecto sobre esta zona, por lo que

Unicamente se ha considerado un escenario futuro.

3. DESCRIPCION DEL MUNICIPIO Y SUS REDES DE TRANSPORTE

A continuacion se describen las principales caracteristicas del municipio, tanto generales como

relativas a sus redes de transporte (carreteras y transporte publico).

3.1. CARACTERISTICAS GENERALES

El municipio de Collado Mediano se encuentra al Noroeste de la Comunidad de Madrid, a unos 48 km
de la capital, entre las elevaciones que constituyen el descenso progresivo de la linea principal de

cumbres de la Sierra de Guadarramay la alineacién de la Sierra de Hoyo.

5 Se ha supuesto un plazo tedrico de desarrollo del plan de 8 afios (dos cuatrienios segin planeamiento tradicional)
coincidente con el del propio plan y adecuado a lo relativamente moderado de las actuaciones de desarrollo contempladas;
sin que el incumplimiento de este plazo condicione estrictamente la validez de las proyecciones.
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La extension del municipio es de unos 22,6 km2 y muestra un desnivel topografico bastante acusado,
variando las cotas entre los 950 m y los 1.340 m sobre el nivel del mar. El casco urbano se desarrolla
segln un eje longitudinal perpendicularmente a una ladera (orientada al Sur), lo que supone que las

diferencias de cota sean pronunciadas en el eje transversal (el menos desarrollado).
Dentro del municipio se identifican dos tipos de dreas urbanizadas:

= Casco urbano: ubicado en el centro del término municipal, ocupando aproximadamente el
10% de su superficie. Incluye el pequeio centro histdrico y las areas de crecimiento residencial
posterior, en su mayoria de tipologia unifamiliar. El nicleo presenta una fuerte divisién en dos
zonas debido a la presencia de la carretera M-623 y de la via de FFCC de la linea C-8 de

Cercanias, que discurren una junto a la otra en gran parte de su trazado interior al casco.

= Nucleos periféricos: que en conjunto suponen un 5% del territorio ocupado y estan

constituidos por tres urbanizaciones:

- Urbanizaciones de Serrania de la Paloma y Reajo del Roble, al noreste del municipio,
ambas apoyadas en la carretera M-601, la primera de ellas en continuidad tipolégica con
otras urbanizaciones pertenecientes al municipio de Becerril de la Sierra, al otro lado de la

carretera.

- Asentamiento diseminado de Los Barrizales — Sotogrande, en el extremo meridional del
municipio, apoyado en la carretera M-619 y vinculado a las dreas de crecimiento

unifamiliar de Alpedrete y a sus infraestructuras basicas.

Urbanizacion Reajog'y
del Roble

Urbanizacion Serrania
de la Paloma

Tk

Casco Urbano |/ =

Urbanizacion .
Los Barrizales y/
Sotogrande

Figura 1. Areas urbanas y localizacion del término municipal Collado Mediano
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3.2. RED VIARIA

Las vias de mayor jerarquia que atraviesan el municipio, y que sirven de soporte y comunicacion a las
diferentes dreas urbanas descritas, se corresponden con carreteras de la red de la Comunidad de

Madrid. Son las siguientes:

= M-601 (de Collado Villalba al puerto de Navacerrada) que discurre de Sur a Norte, al este del
municipio, recogiendo el trafico de varios municipios de la zona (Navacerrada, Becerril,
Alpedrete y el propio Collado Mediano) y lo comunica con la autovia A-6. Constituye el limite
de las dreas consolidadas mas orientales del nucleo urbano de Collado Mediano y permite el

acceso las urbanizaciones de Serrania de la Paloma y Reajo del Roble, al Noreste del TM.

= M-623 (de la M-607 en el TM de Moralzarzal a Guadarrama): atraviesa el municipio de Este a
Oeste y sirve de soporte al desarrollo longitudinal del nucleo urbano, contribuyendo a su

fragmentacién, especialmente en el tramo en el que discurre junto a la via de FFCC.

= M-621 (de la M-623 a los Molinos): parte de la M-623 en el extremo occidental del casco
urbano y lo comunica con el nucleo del vecino Municipio de los Molinos, con un caracter local

mas marcado.

= M-619 (de la M-601 en el TM de Alpedrete hasta la N-VI en el TM de Guadarrama): constituye
el limite mas meridional del municipio de Collado Mediano, dando acceso al diseminado de

Los Barrizales — Sotogrande.

Respecto al viario urbano, cabe destacar la escasa jerarquizacion de la red, destacando como ejes
colectores la avenida de Buenos Aires (antigua carretera M-863) que comunica la M-623 a su paso por
el casco urbano con la M-601 al sur del mismo (hacia Alpedrete y la autovia A-6) y la calle Real, que
recorre longitudinalmente gran parte de la zona norte del casco urbano, recogiendo un trafico que,
debido a la presencia de la via del FFCC, sélo puede enlazar con la travesia de la M-623 a través de esta

via.

El resto de zonas del casco urbano, tanto al norte como al sur de la travesia, cuenta con multiples

conexiones viarias con ella.
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Becgrril dela

Sierra
Los Molinos -
M-614
Collade Medianso22)
guadarram N-¥I
AP-B
Alpedrete
Figura 2. Red viaria del término municipal Collado Mediano. Fuente: NoMeCalles Nomencldtor
oficial y callejero.

3.3. TRANSPORTE PUBLICO

La oferta del sistema de transporte publico en Collado Mediano incluye tanto autobuses interurbanos

como ferrocarril de Cercanias. No hay red de autobuses urbanos.

AUTOBUSES INTERURBANOS
Dos lineas prestan servicio, atravesando el nucleo urbano por la travesia de la M-623:

= Linea 683 Madrid (Moncloa) — Collado Mediano: con paradas en la avenida de Buenos Aires,
calle Real, Estacidn de Ferrocarril y colonia Ramiro, dentro de Collado Mediano, y en Collado
Villalba y Alpedrete. En dias laborables presta servicio entre las 7 y las 2 horas, con un coche

cada hora, que se refuerza a 2 en las horas punta (de 7a 9, de 14 a 15 y de 19 a 20 horas).

= Linea 690 Guadarrama — Collado Mediano — Navacerrada: esta linea comunica estos tres
municipios entre si (pasa también por Becerril de la Sierra) circulando por la M-623 en Collado
Mediano, donde cuenta con dos paradas (paseo de los Rosales y calle Real). Unicamente

presta servicio los dias laborables, ofreciendo tan sélo tres pasos entre las 7:30 y las 15 horas.

Otras dos lineas dan oferta al area oriental del nucleo (circulando por la avenida de Buenos Aires y por
el tramo oriental de la travesia de la M-623), asi como a las urbanizaciones del noreste, con parada en

Reajo del Roble:
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= Linea 691 Madrid (Moncloa) — Becerril — Navacerrada — Valdesqui: con paradas también en

Torrelodones y Collado Villalba.

= Linea 696 Collado Villalba (Hospital) — Navacerrada: con paradas también en Becerril de la

Sierra.

Por ultimo, los diseminados de Los Barrizales — Sotogrande (en el vértice suroccidental del TM) pueden
aprovechar la oferta de autobuses interurbanos que circula por la carretera M-619 (con la parada mas

proxima en la calle Olimpia, ya en el TM de Guadarrama):

= Linea 680 Collado Villalba (Hospital) — Cercedilla, que pasa por Alpedrete, Guadarrama y Los

Molinos.
= Linea 681 Madrid (Moncloa) — Alpedrete, que pasa por Collado Villalba.

= Linea 684 Madrid (Moncloa) — Cercedilla (por Guadarrama): con paradas en Torrelodones,

Collado Villalba, Alpedrete, Guadarrama y Los Molinos.

= Linea 685 Majadahonda (Hospital) — Las Rozas — Guadarrama: con paradas también en

Torrelodones, Collado Villalba, Alpedrete y Guadarrama.

TREN DE CERCANIAS

La linea C8 de Cercanias Atocha — Recoletos — Chamartin — Villalba — Cercedilla atraviesa el casco
urbano del municipio y no sélo permite la comunicacion con el norte y el centro de la capital, sino
también con otros municipios relevantes de la zona Noroeste como Torrelodones y Collado Villalba, asi

como con otros municipios préximos como Alpedrete, Los Molinos y Cercedilla.

De acuerdo a la hoja semanal de circulaciones facilitada por ADIF para el presente Estudio de Trafico y
la revision del Estudio Acustico, circulan 308 trenes a la semana. En dias laborables paran en Collado
Mediano 23 trenes, con una frecuencia de paso entre trenes de 60 minutos, que se reduce a 30 en las

franjas de mayor demanda (de 6 a 7, de 14 a 16 y de 18 a 20 horas).

3.4. RED PEATONALY CICLISTA

Existen en el municipio varios caminos de interés paisajistico que conectan con otros municipios del
entorno y que pueden emplearse como rutas ciclistas, aunque de caracter fundamentalmente ladico y

deportivo, ya que no estan acondicionadas para facilitar el desplazamiento cotidiano.

Tampoco existe una red ciclista habilitada dentro del ntcleo urbano, si bien el marcado caracter local

de casi toda la red permite un elevado grado de coexistencia con el trafico motorizado.
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4. CARACTERISTICAS DE LA MOVILIDAD LOCAL

Se describen y analizan a continuacién los principales aspectos de la movilidad local, incluyendo el
numero de viajes diarios con origen o destino en el municipio y su distribucidon geografica, por modo y

motivo.

Para ello se han empleado los datos recogidos en la Encuesta Domiciliaria de Movilidad realizada en el
afio 2004 (en adelante EDM 2004) por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM). Si bien
se trata de una fuente de informacién de apreciable antigliedad (15 afios) ofrece datos desagregados
mas detallados y fiables, obtenidos sobre un mayor nimero de encuestados, que la mas reciente

Encuesta Sintética de Movilidad, efectuada por el mismo organismo en 2014 (ESM 2014).

Esta ultima encuesta no dispone de datos especificos para Collado Mediano, que queda integrado en
una zona de transporte mayor, asociada al denominado corredor A-6 Noroeste, junto con los
municipios de Alpedrete, Becerril de la Sierra, El Boalo, Guadarrama, Los Molinos, Moralzarzal y
Navacerrada. De acuerdo a la informacidn facilitada por el CRTM, para todo el corredor el nimero de
encuestas realizadas fue del orden de 60, lo que da una idea de su baja representatividad a una escala

local y justifica que sus resultados no se empleen en este estudio.

Por ello, y mientras no se publiquen los resultados de la nueva encuesta domiciliaria realizada por el
CRTM en el afio 2018, la EDM 2004 continua constituyendo la fuente de datos mas adecuada, a pesar

de su antigliedad.

Numero de viajes

De acuerdo a la EDMO04, el nimero total de viajes diarios (total de desplazamientos, motorizados o no)
con origen o destino en Collado Mediano era de 14.577 en el afio 2004, cuando la poblacion del
municipio de acuerdo al padrén era de 5.638 habitantes (2,59 viajes diarios por habitante, muy similar

a la media de la CAM).

Asumiendo que el nUmero de viajes se incrementa proporcionalmente a la poblacién (mismo ndmero
de viajes diarios por persona), y que actualmente el nimero de habitantes es de 6.781 de acuerdo al
ultimo valor publicado del padrén municipal (afio 2018), puede estimarse que el nimero de viajes

diarios en la actualidad ascenderia a 17.532 (un crecimiento del 20% desde 2004).

Si se atiende Unicamente al numero de viajes en vehiculo privado (ver porcentajes de distribucion
modal, mas adelante), la encuesta refleja 9.515 viajes en el afio 2004 (1,69 viajes en vehiculo privado
por habitante) que proyectados de nuevo al afio 2018 de forma proporcional al incremento de

poblacién supondrian 11.444 viajes en este medio.
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Distribucion espacial de los viajes

El andlisis de los datos de la EDMO04 refleja la siguiente distribucidén entre viajes interiores (dentro del

municipio) y exteriores (con otros municipios):

= El 21% de los viajes se producen dentro del municipio y el 79% se intercambian con otros

municipios, lo que es indicativo de una gran dependencia del exterior.

= El municipio de Madrid es el que mayor niumero de viajes exteriores concentra, con un 32% de
los viajes de entrada y un 35% de las salidas, siendo estos valores indicativos de la pertenencia

de Collado Mediano al area metropolitana de la capital.

= Destaca también Collado Villalba por su relacién con Collado Mediano, aunque mostrando
cierta asimetria, llevandose el 32% de los viajes de entrada (igual que Madrid) y casi el 25 % de
las salidas. Este municipio es el de mayor desarrollo del entorno préximo y cuenta con
dotaciones e infraestructuras de las que no disponen otros municipios menores de la zona,

como Collado Mediano, lo que explica la concentracidn de viajes.

= En total, Madrid y Collado Villalba aglutinan casi el 65% de los viajes de entrada y el 60% de los
viajes de salida de Collado Mediano. La conexidn viaria con ambos municipios se produce

fundamentalmente a través de la carretera M-601 y la autovia A-6.

= Otros municipios proximos que destacan por su relacién con Collado Mediano son los cercanos
Alpedrete (7,3% de entradas y 8,4% de salidas), Cercedilla (5,2% de entradas y 4,4 % de
salidas) y Moralzarzal (4,3% de entras y 4,4% salidas), asi como el mas alejado de Las Rozas

(3,1% de entradas y 6,3% de salidas).

Distribucion modal de los viajes

En cuanto a su distribucion modal, la EDM04 muestra la siguiente para los viajes interiores, los

exteriores y el conjunto de ellos (se incluye el modo “otros®” que recoge la EDM):

6 Los modos incluidos en la categoria otros de la EDMO04 incluyen: RENFE largo recorrido y regional, autobuses de larga
distancia, transporte discrecional y taxi.
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Ambito del . Transporte | Automovil
. A pie s . Otros
desplazamiento publico privado
Interno 64% 2% 31% 3%
Externo 2% 19% 74% 5%
Total 15% 15% 65% 5%

Tabla 1.  Distribucion modal de los desplazamientos (fuente: elaboracion propia a partir de los

resultados de la EDM 2014)

El pequefio tamafio del nlucleo urbano permite que la mayor parte de los desplazamientos internos
puedan realizarse a pie (un 64%); apenas se utiliza el transporte publico, ya que las lineas existentes
son de caracter interurbano y no resultan de utilidad para los desplazamientos dentro del casco ni para

las distintas zonas del municipio entre si.

Fuera del municipio los viajes recurren mayoritariamente al uso del vehiculo privado y el uso del
transporte publico es reducido. Llama la atencién que un 2% de los viajes externos se realizan a pie. De

acuerdo a la EDM, se trata de viajes intercambiados con el municipio de Collado Villalba.

La importancia del uso del vehiculo privado dentro de los viajes motorizados en los dos dmbitos de

desplazamiento (interior y exterior) queda reflejada del siguiente modo:

Ambito del Transporte | Automovil
viaje publico privado
Interno 7% 93%
Externo 20% 80%
Total 19% 81%

Tabla 2.  Reparto publico/privado (fuente: elaboracion propia a partir de EDM 2004).

Como puede versen la distribucion TP/VP (transporte publico/vehiculo privado) resultante, el uso del
automovil es claramente dominante en los viajes motorizados de ambito interno (debido al reducido
tamafio del nucleo urbano y a la ausencia de lineas locales de transporte publico que ya se ha
comentado). En el ambito externo aumenta el uso del transporte publico, si bien el peso del automdvil

privado continua siendo significativamente elevado.

La distribucién TP/VP total es de 19/81, mas desequilibrada que la extraible de la EDM 04 para el
conjunto de municipios propios de la corona regional (en la que se sitia Collado Mediano), a los que
les corresponde una distribucion promedio del 27/73, mas favorable al uso del transporte publico.

Distribucion por motivo de los viajes

En cuanto a la distribucidon de viajes segln el motivo prioritario, de acuerdo a la EDMO04 es la siguiente:
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Ambito | Trabajo | Estudios | Compras | Ocio | Otros

Interno 8% 20% 21% 8% | 43%
Externo 40% 19% 3% 2% | 37%
Total 33% 19% 6% 3% | 38%

Tabla 3.  Distribucion de los viajes segun motivo (fuente: elaboracion propia a partir de EDM 2004).

En el presente caso los resultados de la encuesta en relaciéon al modo distinguen pocos motivos de
viaje, agrupando la mayor parte de ellos en la categoria “otros” (gestiones, médico, acompanamiento

a otra persona, etc.).

Dentro de los especificados, en el dmbito interno destacan los viajes por motivo de estudio y compras,
siendo mucho mas significativos que los debidos a trabajo y ocio. Esto sugiere que la oferta de empleo

es reducida o, en cualquier caso, poco cubierta por poblacién residente.

Sin embargo, en el ambito externo los viajes por motivo de trabajo duplican a los motivados por

estudios, siendo los debidos a compras y ocio bastante reducidos.

En conjunto y dado que los viajes externos son muy superiores a los internos, la distribucién por

motivo es mads similar a la de los primeros.

5. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

Se evalla a continuacién la situacidon actual del municipio en cuanto a la movilidad vy el trafico, en
primer lugar desde un punto de vista cualitativo, de acuerdo a lo descrito en capitulos anteriores, y en
segundo lugar desde un enfoque cuantitativo, considerando la carga diaria y en hora punta de los
principales elementos de la red principal y su relacién con la capacidad tedrica de los tramos, asi como
el analisis del funcionamiento (nivel de servicio) de las principales intersecciones durante la hora

punta, éste Ultimo basado en aforos realizados en campo.
Debe considerarse que esta caracterizacién queda limitada por la antigliedad ya comentada de los
datos estadisticos de origen y lo reducido del tiempo de estudio disponible.
5.1. ASPECTOS CUALITATIVOS
Segun lo descrito anteriormente, los aspectos mas destacados son los siguientes:

= Red estructurante del municipio constituida por carreteras de titularidad autonémica. Red

municipal de caracter marcadamente local, sin apenas jerarquizacion.

= La oferta de lineas de autobus existentes incluyen la comunicacién tanto del nicleo urbano de

Collado Mediano como de los nucleos periféricos con los municipios mds demandados,
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incluyendo Madrid y Collado Villalba, asi como con otros municipios del entorno, si bien las

frecuencias de paso son bajas.

= la oferta de ferrocarril de Cercanias apoya la de autobuses, ofreciendo un medio
complementario para conectar con los municipios mds demandados, también con una

frecuencia de paso baja.

= No existen lineas de autobuls urbanas y las lineas interurbanas no proporcionan una
comunicacion eficaz entre areas internas del municipio, aunque buena parte de los recorridos

interiores son asumibles a pie (especialmente dentro del casco urbano).

= El efecto barrera producido por la via del ferrocarril y, en menor medida, por la carretera M-
623 (ésta cuenta con numerosos pasos de peatones y algunos semaforos) puede sin duda

contribuir al uso del vehiculo privado en los desplazamientos internos.

= En los desplazamientos externos el uso del transporte publico es mas significativo, aunque
también reducido, por lo que en conjunto existe una notable dependencia del vehiculo

privado.

= No se ha desarrollado una infraestructura especifica para la bicicleta (carriles o aparcamientos
exclusivos para este medio, asociados a centros de atraccidn y paradas de transporte publico).
Las pendientes son frecuentes y relativamente acusadas en buena parte del término
municipal, incluyendo la zona norte del casco, lo que puede disuadir del uso de este medio en
los desplazamientos interiores. La mayor parte del viario tienen un caracter marcadamente

local, favorable a la coexistencia de la bicicleta y el automovil.

5.2. CARGA DE LA RED PRINCIPAL

Una vez repasados los principales aspectos cualitativos de la movilidad, se realiza una evaluacién
cuantitativa del funcionamiento de la red viaria, atendiendo a la relacién entre su carga y su capacidad

tedrica, primero en los principales tramos y a continuacidn en las intersecciones de mayor interés.

Como se ha dicho, la red principal del municipio esta constituida por carreteras de las que es titular la
Comunidad de Madrid, por lo que cuentan con datos de Intensidad Media Diaria (IMD) publicados. Los
mas recientes (correspondientes al afio 2017) y representativos de la carga de trafico en el entorno de

Collado Mediano son los siguientes:
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Via PK | IMD (2017) | % pesados Localizacion
M-601 4,16 17.061 5,95% Entre Villalba y la interseccién con la M-623
8,40 7.895 3,45% Entre la interseccion con la M-623 y Navacerrada
M-619 | 3,95 4.291 9,6% Entre las intersecciones con M-601 y N-VI
M-621 | 0,65 1.013 5,33% Entre Collado Mediano y los Molinos
0,40 7.661 6,08% Entre la interseccidon con M-607 y Becerril
M-623 | 5,52 4.465 5,49% Entre la M-601 y el casco de Collado Mediano
11,24 3.351 5,97% Entre el casco de Collado Mediano y Guadarrama

Tabla 4. Datos estadisticos de trdfico para las principales vias del municipio (carreteras de la CAM)

La ubicacidn de estas estaciones se muestra en la imagen siguiente:

M-623 PK. 5,52

M-623 RK. 11,24

y

Figura 3. Ubicacion de las estaciones de aforo de la Comunidad de Madrid de las principales vias
de la red en el entorno del término municipal de Collado Mediano.

En cuanto a la avenida de Buenos Aires (antigua M-863), el ultimo dato disponible pertenece al afio
2009, recogido en la estacion hasta entonces ubicada en el PK 0,10, con una IMD de 5.608 vehiculos y

un % de pesados del 6,63%.

Para estimar su intensidad en el mismo afio que las otras estaciones (2017) se puede utilizar como
referencia el porcentaje promedio de crecimiento anual entre esos afios para otras estaciones de aforo

vinculadas al casco de Collado Mediano:
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% Crecimiento
Estacion de aforo promedio anual para
el periodo 2009-2017
M-621, P.K. 0,65 -2,81
M-623, P.K. 5,52 -1,36
M-623, P.K. 11,24 -2,46
Promedio -2,21%

Tabla 5. Crecimientos promedio anuales para el periodo 2009-2017 en las estaciones de aforo
vinculadas al nucleo urbano

Asi, la IMD del afio 2009 de la antigua M-863 (actual avenida de Buenos Aires) se ha proyectado al afio

2017 de la siguiente manera:
|MD2017 = |MD2009 * (1-0,0221)2007—2009 = 4691
El porcentaje de vehiculos pesados puede considerarse invariante.

No hay datos relativos a la intensidad diaria en el tramo de la carretera M-623 que discurre en
travesia. No obstante, ésta puede estimarse a partir de las valores de las otras vias como el promedio
de la suma entre las IMD al Este del casco (M-623 PK 5,52 y Avenida de Buenos Aires) y al Oeste del
casco (M-621 PK 0,65 y M-623 PK 11,24), obteniéndose un valor de IMD estimado para la travesia de
la M-623 de 6.760 vehiculos en el afio 2017.

5.3. CAPACIDAD DE LA RED PRINCIPAL

El estudio conjunto de la evolucion horaria de las distintas carreteras en las estaciones de aforo
anteriores muestra que en la mayor parte de los casos las IMH en hora punta se mantienen por debajo

del 8%, con algunos tramos y sentidos puntuales por encima del 10%.

Por ello, de forma generalizada puede considerarse este ultimo valor del 10% como referencia para

estimar la IMHP a partir de la IMD, quedando del lado de la seguridad.

Por otro lado, y atendiendo a los resultados de la EDM 2004 para Collado Mediano explotados por
hora de inicio, se observa claramente que el mayor nimero de viajes se produce entre las 8 y las 9 de
la mafiana, por lo que esta franja horaria ha sido la considerada como hora punta (hora punta de

mafiana).

De este modo, la IMH estimada en hora punta de mafiana (HPM) en las principales vias de Collado

Mediano, a partir de las IMD publicadas, es la siguiente:
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, , , IMD Sentidos/carriles | IMHP/carril
Via PK U{Z2CATL (2017) por sentido (10% IMD)
M-601 4,16 Carretera convencional 17.061 2/1 853
8,40 Carretera convencional 7.895 2/1 395
M-619 3,95 Carretera convencional 4.291 2/1 215
M-621 0,65 Carretera convencional 1.013 2/1 51
0,40 Carretera convencional 7.661 2/1 383
M-623 5,52 Carretera convencional 4.465 2/1 223
11,24 Carretera convencional 3.351 2/1 168
M-623 Travesia Via urbana 6.760 2/1 338
Av. Buenos Aires 0,10 Via urbana 4,691 2/1 235

Tabla 6. Valor estimado actual de IMH en las principales vias de la red

La valoracién de capacidades y niveles de servicio puede tomar como referencia los datos y
procedimientos recogidos en publicaciones reconocidas en el ambito de la planificacién viaria, entre
ellas el Manual de Capacidad de Carreteras’, el Volumen | de Ingenieria de Carreteras®y la Instruccién

de Via Publica® del Ayuntamiento de Madrid.

En base a estas fuentes documentales puede considerarse que la capacidad maxima por sentido de

circulacidn para los distintos tipos de vias es:
= envias urbanas en torno a 1.000 v/h por carril,

= en interurbanas convencionales (carreteras) con un carril por sentido, 1.400 veh/h por carril

(suponiendo misma intensidad por carril, 2.800 veh/h en total),

= en autopistas y carreteras multicarril la capacidad maxima se eleva hasta los 2.200 veh/h por

carril (4.400 veh/h para dos carriles por sentido).

Como puede verse en la tabla anterior, todas las vias principales del municipio presentan IMHP por
carril claramente inferiores a los 1.000 veh/h en el caso de las vias urbanas y a 1.400 veh/h en el caso
de las carreteras convencionales, por lo que cuentan con seccidn suficiente y no habrian de presentar
actualmente problemas de capacidad, conclusiéon que coincide con lo observado in situ, al no haberse
detectado ningun tramo perteneciente al municipio con deficiencias de capacidad durante la hora

punta de mafana, manteniéndose las condiciones de circulacion libre.

7 Manual de Capacidad de Carreteras. Version espafiola de la obra "Highway Capacity Manual", Informe especial N2 209 del
Transportation Research Board, National Academy of Sciences, de los Estados Unidos de América, en su edicion presentada
en la Reunién del TRB, en Washington, en enero de 1995.

8 Ingenieria de Carreteras. Volumen I. Carlos Kraemer. José Maria Pardillo, Sandro Rocci, Manuel G. Romana

9 Instruccidn de Via Publica (IVP) del Ayuntamiento de Madrid. Diciembre de 2000.
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5.4. CAPACIDAD DE INTERSECCIONES

A pesar de que en este caso los tramos de las vias principales presentan capacidad mds que suficiente

para la demanda de trafico, se ha de atender también a la situacidn de las principales intersecciones,

ya que podria darse el caso de que en ellas las interacciones entre los flujos principales

comprometieran la capacidad de alguno de los accesos.

En este caso se han estudiado tres intersecciones resueltas por glorietas:

Glorieta 1: entre la M-601 y la avenida de Buenos Aires. Resulta la de mayor interés por
concentrar las mayores intensidades, ya que canaliza el trafico intercambiado con Collado
Villalba y Madrid, tanto de Collado Mediano como de otros municipios (Navacerrada y Becerril

de la Sierra, fundamentalmente).

Glorieta 2: entre la avenida de Buenos Aires y la M-623, en la zona oriental del casco urbano
de Collado Mediano. Se trata de una glorieta de pequefio tamafio que recibe un trafico

significativo en hora punta.

Glorieta 3: entre la M-623 y la M-621. Situada en el extremo Oeste del casco urbano, soporta
una carga de trafico muy inferior a las anteriores, ya que el trafico intercambiado con
Guadarrama y Los Molinos no es elevado. No obstante, resulta representativa de las entradas
y salidas al casco desde el Oeste y en el futuro verd afiadida un nuevo acceso desde el API

Pefiarrubia, por lo que se considera necesario incluirla en el estudio.

Figura 4. Localizacion de las principales intersecciones del término municipal Collado Mediano.
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Para evaluar la capacidad y el nivel de servicio actual de estas intersecciones se han practicado aforos

en hora punta de mafiana (de 8 a 9 AM) de un dia laborable.

A continuacién se muestran las matrices de movimientos obtenidas en dichos aforos, acompafiadas de
los resultados de su analisis de su capacidad y nivel de servicio de acuerdo a la metodologia descrita en

el anexo lll.

Glorieta 1 (M-601 / Avenida de Buenos Aires)

M-601
ol

A a
Av de Buenos Aires \
C
b B
M-601
Figura 5. Esquema de la Glorieta 1 (M-601/ Av. de Buenos Aires). Situacion actual.
Accesos / Salidas | a b ¢ | Total Accesos

A 30 | 594 | 18 642

B 270 0 141 411

C 12 | 306 | O 318

Total Salidas 312 | 900 | 159 1371

Tabla 7. Movimientos Glorieta 1. Aforo en Hora Punta de Mafiana.

Tramo Ne de Q. Q; Q. qa Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) X dfs) Servicio
A 1 141 312 1.366 642 0,5 10 A
B 1 42 900 1.326 411 0,3 9 A
C 1 624 159 1.110 318 0,3 10 A

Tabla 8. Capacidad de los accesos y nivel de Servicio de la Glorieta 1. Situacion actual.
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Glorieta 2 (M-623 / Avenida de Buenos Aires)

ol :

/ M-623
/a‘,

b
— -
M-623 /B)

Av. de Buenos Aires

Figura 6. Esquema de la Glorieta 2 (M-623 / Av. de Buenos Aires). Situacion actual.
Accesos / Salidas a b c Total Accesos
A 0 150 12 162
B 306 0 234 540
C 30 138 0 168
Total Salidas 336 288 246 870

Tabla 9. Movimientos Glorieta 2. Aforo en Hora Punta de Mafiana

Tramo Ne de Q. Qs Q. qa Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) X A Servicio
A 1 138 336 1.341 162 0,1 8 A
B 1 12 288 1.443 540 0,4 9 A
C 1 306 246 1.230 168 0,1 8 A

Tabla 10. Capacidad de los accesos y nivel de Servicio Glorieta 1. Situacion actual.
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Glorieta 3 (M-601 / Avenida de Buenos Aires)

b B
M-623
Figura 7. Esquema de la Glorieta 3 (M-623 / M-621). Situacidn actual.
Accesos / Salidas a b c Total Accesos

A 0 132 42 174
B 132 0 0 132
C 42 0 0 42

Total Salidas 174 132 42 348

Tabla 11. Movimientos Glorieta 3 aforo en Hora Punta de Mafana.

Tramo Ne de Q. Qs Q. ga X d (s) Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) Servicio
A 1 0 174 1.471 174 0,10 8 A
B 1 42 132 1.454 132 0,10 8 A
C 1 132 42 1.416 42 0,03 8 A

Tabla 12. Capacidad de los accesos y nivel de Servicio Glorieta 3. Situacion actual.

Como puede verse en las tablas anteriores, los accesos a la glorieta que presentan mayor demanda
corresponden a los de la M-601 (accesos A y B) de la Glorieta 1, con valores horarios de 642 y 411

vehiculos respectivamente, y al acceso B de la M-623 de la Glorieta 2 (540 vehiculos en HPM).

En la actualidad, todos los accesos de estas intersecciones presentan un nivel de servicio A en hora

punta de mainana.

Por tanto, y teniendo en cuenta los resultados en las principales intersecciones y en los tramos viarios

de la red principal del municipio, puede concluirse que actualmente ésta tiene capacidad mas que
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suficiente para atender a la demanda de trafico generado/atraido por el término municipal de Collado
Mediano, asi como el trafico de paso por el TM (correspondiente al trafico generado/atraido por los

municipios del entorno entre si).

El desarrollo urbanistico que se plantea en el Plan General representa un crecimiento poblacional
moderado (del orden del 25%) por lo que es esperable que la red pueda absorberlo sin problema,
siendo en cualquier caso necesario verificar cuantitativamente esta prediccidn, tal y como se realiza en

el capitulo 7.

6. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA DE PLANEAMIENTO

La alternativa seleccionada para el desarrollo del Plan General de Collado Mediano (alternativa 2,

segln la memoria justificativa del documento) se caracteriza por:

1. Clasificar como suelo no urbanizable de proteccién, todos los dmbitos sobre los que existe una
proteccidén suprarregional, y proteger de urbanizacion todos los dmbitos con valor natural o
agropecuario que se encuentran intersticiales entre los anteriores, de modo que el suelo no
urbanizado constituya un continuo en el municipio. La proteccion de dichos dambitos
intersticiales se basa también en su imposibilidad de disponer de acceso suficiente —quedarian
desconectados de la urbanizacién y de las infraestructuras actuales- y en su falta de
sostenibilidad (por sus escasos tamafos y su dispersién) para generar desarrollo urbano de

calidad.

2. Mantener sin cambios la ordenacion de las urbanizaciones periféricas existentes al sur (Los
Barrizales) y al norte (Reajo del Roble y Serrania de la Paloma), salvo casos puntuales de
adecuacion al entorno (Unidad de Ejecucién en Reajo del Roble) o de mejora de accesibilidad
(Unidad de Ejecucién en Serrania de la Paloma, que sustituye a la anterior propuesta de sector

urbanizable).
3. Mejorar la ordenacién ya existente del nucleo urbano principal,

4. Y mantener la ordenacién y condiciones de sectores urbanizables en tramitacion (sectores 2, 8,
9), y admitir como API, Area de Planeamiento Incorporado, los anteriores sectores 1y 11, ya

aprobados definitivamente.

5. Mejorar la ordenacidn de los suelos urbanizables del planeamiento vigente cuyo desarrollo
aun no ha comenzado su tramitacidn (sectores 3, 4, 5-6 y 12), aumentando en los primeros su

densidad en funcidn de sus aportaciones de infraestructuras y zonas verdes de red general.
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6. Introducir Unicamente la propuesta de desarrollo de nuevo desarrollo en los dos “vacios” de
ordenacion existentes (sector 14: Alto de los Coladillos, y Unidad de Ejecucién Los Linos), y de
terminacion de calles actualmente cortadas al sur de la urbanizacidn de Serrania de La Paloma,

ya citado antes.

7. Clasificar como suelo urbanizable no sectorizado los ambitos que, no teniendo un especial
valor medio ambiental, se prevé puedan ser objeto de actuaciones en el futuro: SUNS n2 1 al
sur del nucleo urbano, que incorpora el anterior sector urbanizable n? 15-Los Linos por su
escasa entidad una vez se clasifica como no urbanizable protegido el monte preservado
situado en su interior. En la presente version de la propuesta (documento para Aprobacion
Provisional) se considera un nuevo sector, SUNS n22 “Fuente Vallejo”, situado en el vértice
suroccidental del municipio, proximo a los diseminados de Los Barrizales y Sotogrande, en

continuidad con areas urbanizadas del municipio de Guadarrama.

8. Incorporar el trazado de la variante de la travesia de la M-623 en la ordenacién, en prevision
de necesidades futuras, y en respuesta a los informes del organismo supramunicipal

competente.

VIVIENDAS Y POBLACION PREVISTAS EN EL HORIZONTE DEL PLAN

La proyeccidn inicial de nueva vivienda basada en la capacidad de acogida del territorio y en el modelo
urbano queda definida al establecer el suelo con condiciones para soportar nuevas extensiones
urbanas, o la remodelacién de ambitos urbanos existentes. El crecimiento programado en sectores
urbanizables resulta en un total de 962 nuevas viviendas, mas las 176 nuevas viviendas de Areas de
Planeamiento Incorporado (APl de SUS-1 y de SUS-11), e incluyendo todas las dreas de suelo urbano
consolidado pero aun vacias (zonas de Estudios de Detalle), totalizan 1.293 nuevas viviendas posibles

como maximo.

El Plan General también delimita algunos ambitos de suelo urbano no consolidado, pero su
contribucion a la poblacién total no es significativa. Las Unidades de Ejecucion y la remodelacion o
mantenimiento de zonas de suelo urbano con desarrollo ya previsto anteriormente (Estudios de

Detalle), mas la consolidacidn de Sotogrande, afiade 212 viviendas posibles adicionales.

La ordenacidon para el horizonte del Plan General basada en la capacidad de acogida y en la
colmatacion del actual suelo urbano, resulta por tanto en un maximo de 1.293 nuevas viviendas, que
comparadas con las 4.300 viviendas existentes en noviembre de 2017 (4.255 segun el censo de 2011

del INE, mas 45 nuevas licencias concedidas desde entonces), supone un crecimiento del 30% en suelo

urbano vacante y en suelo urbanizable sectorizado, respecto a la situacion actual.
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Estas viviendas se distribuyen de la siguiente manera en los distintos ambitos delimitados por el PG en

suelo urbano y urbanizable:

AMBITOS DE ORDENACION SUELO URBANO Y SECTORES URBANIZABLES

N2 estimado de
SUPERFICIE nuevas

AmsiTO NOMBRE (m?) viviendas

ED-1 Final Jaralén 3.000 m? 4
ED-2 c/ Real 94 18.406 m? 16
ED-3 ¢/ Avda del Pinar 76 3.298 m? 2
ED-4 ¢/ Oliva 84 m?

ED-5 ¢/ Pefias 2.147 m? 10
ED-6 ¢/ Claveles/Dehesa 5.900 m?

ED-7 c/del Ganado 4.886 m?

ED-8 ¢/ Navarra 6.978 m?

ED-9 ¢/ Almendros 11.900 m? 12
ED-10 ¢/ Hortensias 10 9.075 m? 10
ED-11 cd/ Zarza 9 6.372 m? 10
ED-12 Pl San lldefonso 1.800 m? 0
ED-13 Monte Redondo 6.300 m? 10
ED-14 Callején de Oliva 4 50 m? 2
ED-15 Callején de Oliva 8 20 m? 0
TOTAL Vdas ED 97
PE-3 Sotogrande 184.749 m? 21
TOTAL Vdas PE 21
UE-1 Los Linos 3.245 m? 5
UE-2 Paseo Maja de Luna 11.164 10
UE-3 Berrocal 14.240 m? 18
UE-4 Los Abetos 4.950 m? 4
TOTAL Vdas UEs 37
APISUS 1 43000 56
APl SUS 11 179929 120
TOTAL Vdas EN API 176
SUS 2 62.165 81
SUS3 72.561 109
Sus 4 104.622 314
SUS 5-6 110.453 331
SUS 8 49.775 72
SUS 9 45.635 55
TOTAL Vdas EN SUS RESIDENCIALES 962
TOTAL N2 NUEVAS VIVIENDAS 1293|

Tabla 13. Numero estimado de viviendas en suelo urbano y sectores urbanizables (fuente: memoria
justificativa del Plan General).

En cuanto al suelo urbanizable no sectorizado (SUNS) se delimitan los dos dmbitos ya mencionados.
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En general, no se tramitaran Planes de Sectorizacidon en tanto no esté desarrollado mas del 60%, y
ejecutada la edificabilidad de al menos un 40%, del suelo urbanizable sectorizado del uso residencial.
No obstante, en el caso particular del SUNS 2, de muy reducida superficie, su tramitacién debera
comenzar tan pronto como se presente una alternativa con gestién y financiacién viable, de modo que

se resuelva el actual problema de acceso de las urbanizaciones Barrizales y Sotogrande.
El uso global previsto a priori para estos sectores es el de vivienda unifamiliar.

Para el SUNS 1 no se contemplan datos pormenorizados, que habran de definirse en su Plan de
Sectorizacidn, no se ha incluido en este estudio a efectos de generacidn de trafico. Sin embargo, para

el caso del nuevo SUNS n? 2 se prevé que podria albergar 43 nuevas viviendas.

Las hipétesis de generacion de trafico empleadas en este Estudio de Trafico parten del conjunto de

los valores de viviendas previstas, tal y como se describe en el capitulo siguiente.

Respecto a la poblacidn futura, la memoria justificativa del Plan General considera un techo de 8.530

habitantes para un horizonte de desarrollo situado en el aito 2027.

SUELO PRODUCTIVO

La innovacién del Plan General respecto a las NNSS en suelo productivo consiste en prever un nuevo
sector de uso terciario, el SUS 14, que aprovecha la ventaja de su situacidn colindante con la carretera
M-601 para potenciar la implantacién de usos comerciales y hoteleros. Es precisamente una zona

donde ya ha surgido una superficie comercial de medio tamafio, y una estacion de servicio.

El sector SUS 12, de uso industrial, se mantiene en su ubicacidon prevista por las NNSS, como
ampliacion y prolongacién de la Unica zona industrial de la que dispone actualmente el municipio, con

acceso desde avenida de Buenos Aires.

De acuerdo la memoria de la propuesta, no existe una proyeccion clara sobre la necesidad de suelo
industrial o terciario en Collado Mediano; la prevision obedece realmente a criterios territoriales de
idoneidad de esos dmbitos para ese uso. Es obvio que como nucleo urbano necesita cierto tipo de
instalaciones productivas, por lo que las casi 20 has previstas para ese uso constituyen una previsién
prudente para el futuro. No se debe omitir la oportunidad que ofrece la carretera de Navacerrada,

que puede constituir una fachada para la instalacién de empresas de servicios y hosteleria.
Las superficies edificables previstas para ambos ambitos son las siguientes:
= SUS 12 (Industrial): 32.966.43 m2.

= SUS 14 (Terciario): 50.121,45 m?2.
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Las hipdtesis de generacidn de trafico empleadas en este Estudio de Trafico también parten de estos
valores de superficie construida prevista para los sectores de uso industrial y terciario, tal y como se

describe en el capitulo siguiente.

En el anexo Il se incluyen los planos de ordenacién de la propuesta el Plan General.

7. SITUACION FUTURA

En el presente capitulo se realiza la prediccién y evaluacidn de la situacidn del trafico en los principales
elementos de la red para el horizonte de desarrollo del Plan General (afio 2027), considerando los
cambios previstos en la misma y la evoluciéon de la intensidad de trafico, esta ultima debida tanto a un
posible incremento tendencial generalizado como a la carga adicional producida por los nuevos

sectores de desarrollo que plantea el Plan General.

7.1. PRINCIPALES MODIFICACIONES PREVISTAS EN LA RED

El cambio de mayor repercusion lo supondra la creacién de la variante al tramo en travesia de la
carretera M-623 que tiene prevista en la Direccién General de Carreteras e Infraestructuras, planteada

inicialmente en el ya citado Estudio Informativo del afio 2011.

Su ejecucion dentro del periodo de vigencia y horizonte de desarrollo del nuevo Plan General no es un
hecho seguro, motivo por el cual se han de tener en cuenta dos posibles escenarios futuros para dicho
horizonte: sin y con variante, tal y como reclama el informe del Area de Planificacién al anterior

documento de Aprobacién Inicial del Plan General.

En cuanto al trazado de la misma, y a diferencia de las versiones previas de la propuesta del Plan
General, en esta fase de Aprobacion Provisional del Documento se ha considerado el correspondiente
a la alternativa 2 del Estudio Informativo, sefialada como alternativa seleccionada tanto en el propio
Estudio Informativo como en el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto. Precisamente por ello, el

informe del Area de Planificacién especifica que no se debe desestimar dicha alternativa.
El efecto previsto para la variante en la reconduccién del trafico de paso se describe mas adelante.

Por otro lado, la variante partira de la glorieta entre la M-601 y la avenida de Buenos Aires (glorieta 1,

a efectos de este estudio), lo que supondra la aparicidon de un nuevo acceso en la misma.

Al margen de este proyecto de la DG de Carreteras e infraestructuras, la propia propuesta del Plan
General introduce algunos cambios relevantes sobre la red viaria que se han de tener en cuenta,

algunos de ellos también sefialados especificamente en el informe del Area de Planificacién:
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NUEVA GLORIETA EN LA M-623

El PG contempla la creacidn de una nueva glorieta sobre la M-623 al Este del casco urbano para
resolver la comunicacién con esta carretera de los nuevos crecimientos a ambos lados de la misma:

API Cerro del Castillo | y SUS 2 Cerro del Castillo I, al Norte y SUS 3 La Hontanilla, al Sur.

Cabe sefialar que la nueva via que accederd a esta nueva glorieta desde el SUS 3 constituye una nueva
via colectora de borde urbano que comunicara entre si, con la M-623 y con la avenida de Buenos Aires
tanto el SUS 3 como los otros nuevos desarrollos residenciales planteados al sur del casco: SUS 4 La

Roy3, SUS 5-6 Arroyo del Soto, SUS 8 La Dehesilla Il y SUS 9 La Dehesilla 111

Esta nueva glorieta se ha analizado en los dos escenarios futuros identificAndola como glorieta 4.

NUEVO ACCESO A LA GLORIETA ENTRE LA M-623 Y LA M-621 PARA EL API PENARRUBIA

El desarrollo del APl Penarrubia, en el vértice noroccidental del casco urbano, supondrd la creacién de
un nuevo acceso sobre la glorieta entre la M-623 y la M-621, ya estudiada en la situacion actual como

glorieta 3.

NUEVAS ViA DE SERVICIO Y GLORIETA EN LA M-619 (SUNS 2 FUENTE VALLEJO)

Acompanfnando al nuevo sector SUNS 2 Fuente Vallejo que se incorpora a la presente version de la
propuesta de Plan General, se prevé la creaciéon de una nueva via de servicio en la margen derecha de
la carretera M-619 que resuelva el acceso tanto a la pequefa nueva zona residencial como a las

urbanizaciones existentes de Los Barrizales y Sotogrande.

Esta actuacion queda desvinculada del nicleo y del resto de la red principal, por lo que su incidencia
sobre el trafico de la carretera se ha analizado de forma independiente (apartado 7.7 del presente

capitulo) dentro de la prediccién de la situacidn futura.

La creacién de la variante de la M-623 no tendra efecto sobre esta zona, por lo que Unicamente es

necesario considerar un escenario futuro.

7.2. METODOLOGIA

Ademas de los aspectos ya comentados relativos a los cambios en la red, para obtener la carga de
tréfico y evaluar la situacion futura, tanto diaria como en hora punta de mafana y en los dos
escenarios posibles (sin y con variante a la travesia de la carretera M-623) se ha procedido de la

siguiente forma:
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ESCENARIO 1: SIN VARIANTE

Para la situacion diaria (IMD) el trafico actual de las principales vias segun los datos mas recientes
(afio 2017) se ha proyectado al horizonte de total desarrollo del Plan General (afio 2027) considerando
el incremento tendencial generalizado en la red que se detalla mds adelante. Posteriormente se ha
afiadido a este trafico diario el generado por el desarrollo de los nuevos crecimientos del Plan General,

obtenido mediante un modelo de trafico estandar.
Los valores de IMD resultantes han sido los trasladados al escenario 1 del Estudio Acustico.

Para la situacién en hora punta de maiana (IMHPM) el andlisis se ha centrado en el estudio de los
principales tramos viarios (a partir de los valores diarios) y de las principales intersecciones (glorietas 1
y 3 ampliadas con los nuevos accesos, glorieta 2 y nueva glorieta 4). Para las glorietas las matrices de
movimientos obtenidas en los aforos actuales (afio 2019) al horizonte de total desarrollo del Plan
General (afio 2027) al aplicar el mismo incremento tendencial generalizado. Posteriormente se ha
afadido a este trafico el generado en hora punta por los nuevos crecimientos del Plan General,

también obtenido mediante un modelo de tréfico estandar.

ESCENARIO 2: CON VARIANTE

Para la situacion diaria (IMD) al trafico actual de las principales vias ya proyectado al horizonte de
total desarrollo del Plan General (afio 2027) se le ha practicado la redistribucién el trafico prevista por
el Estudio de Trafico del Estudio Informativo de la variante (descrito mas adelante). Posteriormente se
ha afiadido a este trafico diario el generado por el desarrollo de los nuevos crecimientos del Plan
General, obtenido mediante un modelo de trafico estandar para una estructura de red que incluye la

variante.

Los valores de IMD resultantes en este caso han sido los trasladados al escenario 2 del Estudio

Acustico.

Para la situacion en hora punta de mafana (IMHPM) ademas de estimar el valor en los principales
tramos viarios (a partir de los valores diarios), en la matrices de movimientos de las intersecciones
estudiadas, ya proyectadas al horizonte de desarrollo del Plan (afio 2027), se le ha practicado también
la redistribucidn el trafico prevista por el Estudio de Trafico del Estudio Informativo de la variante.
Posteriormente se ha afiadido a este trafico horario el generado por los nuevos crecimientos del Plan
General, obtenido mediante un modelo de trafico estandar, para una estructura de red que incluye la

variante.
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7.3. EVOLUCION GENERAL DEL TRAFICO

Para determinar el incremento tendencial genérico en el conjunto de la red se han considerado las

previsiones de la orden FOM 3371/2010%, que para afios posteriores a 2017 es del 1,44% anual.

Incrementos de trafico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulativo
2010 -2012 1,08 %
2013 -2016 1,12 %
2017 en adelante 1,44 %

Figura 8. Incrementos de trdfico seguin orden FOM 3371/2010

Este incremento tendencial puede asociarse al crecimiento de todos los municipios comunicados por la
red en estudio, asumiendo en la hipdtesis que no incluye el del propio Collado Mediano, pues este ha
sido considerado y afiadido aparte, de acuerdo a las previsiones de crecimiento concretas del Plan

General.

7.4. EFECTO DE LA VARIANTE SOBRE EL TRAFICO DE PASO

Para reproducir el efecto previsto que tendra la creacién de la variante sobre el comportamiento del
trafico de paso actual, se ha recogido la hipdtesis de captacién planteada por el Estudio de Trafico
perteneciente al Estudio Informativo del proyecto, aplicdndola directamente al afio de total desarrollo

del Plan General.
Tal hipotesis es la siguiente:

= Debido a la asimetria entre los traficos aforados al Oeste y al Este del centro urbano, se
considera que el maximo trafico de paso sera siempre menor que el menor de los medidos a
ambos lados del centro. Como los traficos medidos al Oeste son menores, el maximo trafico de

paso estara representado por un porcentaje de éstos:

- Debido al caracter eminentemente local de la carretera M-621, se considera que sélo un

25% de los vehiculos que la recorren pretende atravesar Collado Mediano.

10 Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la
mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del
Ministerio de Fomento. BOE nim. 311. Jueves 23 de diciembre de 2010.

Pagina 37 de 69 www.tma-e.com



PLAN GENERAL DE COLLADO MEDIANO. DOCUMENTO PARA LA APROBACION PROVISONAL.
ESTUDIO DE MOVILIDAD Y TRAFICO

— Se considera que sélo el 30% de los vehiculos que recorren la M-623 entre Collado
Mediano y Guadarrama finaliza su recorrido en Collado Mediano, siendo el resto (70%)

como trafico de paso.

= Se considera que el trafico procedente del Este es fundamentalmente de atraccién al

municipio, con excepcién del valor considerado de paso en los traficos al Oeste.

= Se considera ademas, que un 30% de los vehiculos que acceden a Collado Mediano por la
avenida de Buenos Aires (antigua M-863) podria utilizar la variante para acceder a su destino

final.

Aplicando esta hipétesis al trafico de las principales vias, incluyendo el incremento tendencial entre los

afos 2017 y 2027, se obtienen los siguientes valores de IMD en los dos escenarios:

, IMD , IM[.) 'ML?

Via PK (2017) Sin variante | Con variante
(2027) (2027)
M-601 4,16 17.061 19.683 19.683
8,40 7.895 9.108 9.108
M-619 3,95 4.291 4,951 4.951
M-621 0,65 1.013 1.169 1.169
5,52 4.465 5.151 2.445
M-623 11,24 3.351 3.866 1.160
M-623 Travesia 6.760 7.799 3.469
Av. Buenos Aires 0,10 4.691 5.412 3.788
Variante - - - 4.622

Tabla 14. IMD proyectadas al 2027. Situacion futura, sin variante y con variante.

7.5. MODELIZACION DEL NUEVO TRAFICO

A los valores anteriores de ambos escenarios se ha de afiadir el trafico generado por los nuevos

crecimientos de Collado Mediano, que se suponen desarrollados para el afio horizonte de 2027.

Para obtener dicho trafico se ha empleado un modelo de trafico estandar de tres etapas: produccion,
distribucidn espacial segln conexiones exteriores y asignacion a la red prevista, ésta uUltima en sus dos

configuraciones futuras (sin y con variante).

A partir de las hipdtesis de produccién y distribucion explicadas a continuaciéon se han obtenido las
correspondientes matrices origen/destino que, posteriormente, se han trasladado a un modelo

informatico!! que ofrece el resultado de la asighacién a la red futura prevista en ambos escenarios.

11 PTV Group VISUM
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PRODUCCION DE TRAFICO EN LOS NUEVOS DESARROLLOS

Se ha considerado la produccién de tréfico exterior (intercambiado con otros municipios) asociada a
los nuevos crecimientos del Plan General, debido a las nuevas viviendas en el caso de los sectores

residenciales y a los nuevos usos productivos en el caso de los sectores industrial y terciario.
Los coeficientes empleados han sido los siguientes:

= Enviviendas: se ha obtenido un coeficiente especifico para el caso de Collado Mediano a partir

de los resultados de EDM 2004 y del censo de poblaciéon y viviendas del INE de 2011:

2,59 viajes por habitante y dia (dos sentidos) en todos los modos.

2,77 personas por hogar (segin censo 2011).

- 65% de uso del automovil privado en los viajes.
— Ocupacion de 1,2 personas por vehiculo.

- 17% de viviendas vacias (segun censo 2011).

- Coeficiente inicial resultante: 3,22 desplazamientos diarios en automovil privado por

vivienda (dos sentidos).

Para compensar la no consideracidn de los viajes interiores del municipio, que suponen un 21% del
total segin la EDM 2004, el coeficiente anterior se ha incrementado en la misma proporcidn,
resultando en un coeficiente de generacion residencial final de 4 viajes diarios en automavil privado

por vivienda (2 desplazamientos de salida y 2 de entrada).

En cuanto a los usos nos residenciales, se han tomado otros cominmente empleados para este tipo de

usos:
= Uso industrial: 2,5 viajes diarios por cada 100 m?.
= Uso terciario: 5 viajes diarios por cada 100 m?.

Respecto a la produccién en hora punta, se han considerado la siguiente hipétesis para la hora punta

de mafiana:
Uso Salidas | Entradas
Residencial 10% 3%
Terciario/dotacional 2% 8%

Tabla 15. Porcentaje de generacion en hora punta de mafiana, segun el uso.
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Aplicacién a los nuevos desarrollos

Los coeficientes anteriores se han aplicado a los nuevos desarrollos que considera el Plan General,
aunque descartando aquellos dmbitos que por su pequefio tamaiio y dispersion en las diferentes areas

urbanas del municipio, pueden despreciarse.

Estos dmbitos se corresponden con las zonas de Estudio de Detalle (ED) en Suelo Urbano Consolidado
(SUC) y con las Unidades de Ejecucidon (UE) en Suelo Urbano No Consolidado (UE). En total suman
representa tan solo el 12% de las nuevas viviendas previstas (y sélo el 7% de los nuevos viajes) lo que
sumado a su dispersidon geografica permite no considerarlas especificamente de cara al analisis de la
futura carga de la red y, en cualquier caso, puede asumirse que esos nuevos viajes quedan incluidos

como parte del crecimiento tendencial aplicado de forma general.

De este modo, el trafico producido por los ambitos de desarrollo del Plan General seria el siguiente:

Ne de viajes
C Diarios 2 sentidos ,
CALE (entradas y salidas) Horarios
Total Externos Salidas Entradas
UE-3 72 57 29 6
APISUS 1 +SUS?2 549 434 217 43
APISUS 11 482 381 190 38
SUS 3 437 345 173 35
Sus4 1260 995 498 100
SUS 5-6 1330 1051 525 105
SUS 8 289 228 114 23
SUS 9 220 174 87 17
SUS 12 (IND) 1253 990 495 25
SUS 14 (TER) 1648 1302 651 26
TOTAL 7541 5957 2979 417

Tabla 16. Viajes diarios y en hora punta de mafiana producidos por los nuevos dmbitos de desarrollo.

Factores atenuantes de la produccion de trdfico

En el calculo anterior no se ha tenido en cuenta la probable aparicién y el desarrollo de factores
atenuantes de la produccién de trafico debidos a cambios en la movilidad futura que ya se estan
empezando a producir (desarrollo de planes de movilidad sostenible, aplicacion de restricciones al uso
del vehiculo privado por condicionantes ambientales, desarrollo de la conduccién auténoma individual
y compartida bajo demanda, etc.) que podrian resultar relevantes en especialmente los ultimos afios
de un horizonte temporal como el que aqui se considera, por lo que resultados obtenidos en este

estudio pueden calificarse de conservadores.
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DISTRIBUCION DEL TRAFICO

El trafico generado por los nuevos ambitos contemplado por el Plan General se ha distribuido
espacialmente hacia 5 puntos de conexién asociados a la red principal exterior y a los diferentes

municipios de origen/destino alcanzables mediante dichas conexiones.

Figura 9. Puntos de conexiones entre el término municipal Collado Mediano y el exterior
consideradas en el modelo de trdfico.

La distribucion porcentual hacia/desde dichas conexiones (modelo gravitacional) se ha obtenido a
partir de los datos de la EDM 2004, particularizada para los desplazamientos en vehiculo privado de

Collado Mediano:

Porcentaje
Conexion
Salidas Entradas

M-601 N 6,1% 7,5%
M-623 E 3,2% 3,7%
M-601 Sur 87,3% 83,8%
M-623 W 3,0% 4,5%
M-621 0,5% 0,5%

Tabla 17. Distribucion espacial de los viajes segun las conexiones exteriores consideradas
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Como se aprecia en la tabla, la conexidn asociada al tramo de la M-601 al sur del municipio es la que
concentra la mayor parte de los viajes, pues incluye los origenes/destinos de Madrid y Collado Villalba
gue, como se vio al analizar la estructura de la movilidad del municipio, son los de mayor peso en las

relaciones exteriores de Collado Mediano.

ASIGNACION DEL TRAFICO

Como se ha indicado ya, a partir de las hipdtesis de produccion y distribucién anteriores se han
obtenido las correspondientes matrices origen/destino diarias y horarias que, posteriormente, se han

trasladado a un modelo informatico que ofrece el resultado de la asignacién a la red futura.

El método de asignacidn de trafico empleado ha sido el denominado Equilibrium-Lohse procedure®?, el
cual se basa en el proceso de aprendizaje de los usuarios que hacen uso de la red viaria del modelo. En

Ill

éste, la iteracion inicial consiste en una asignacion de ruta del “todo o nada” a partir de cuyos
resultados son considerados para la eleccidon de la ruta de menor impedancia (la cual es calculada
nuevamente en cada una de las iteraciones) desde cada una de las zonas origen hasta cada una de las
zonas destino que deben escoger en cada una de las iteraciones siguientes. Para el procedimiento de

asignacion se han utilizado 40 iteraciones en el calculo de asignacion.

Tal como puede verse en las imagenes siguientes (referentes tanto a la intensidad diaria y en hora
punta de mafiana) el trafico generado por las zonas de nuevo desarrollo de Collado Mediano cargaran
principalmente sobre los tramos del este del casco urbano, especialmente sobre la M-601 y la avenida
de Buenos Aires. Esto se debe a que la mayor parte del trafico tiene, como se ha dicho,
origenes/destinos los municipios ubicados al Este y Sureste de Collado Mediano (principalmente

Madrid, Collado Villalba).

En el anexo lll se incluyen los planos a mayor tamafo con los resultados de la asignacién del trafico

producido por los nuevos desarrollos del Plan General.

En cuanto a la variante, se observa como también sera usado por parte del trafico generado por

Collado Mediano, captando 425 vehiculos diarios.

12 (Método Equilibrium-Lohse desarrollado por el profesor Dieter Lohse, en su “Ermittlung von Verkehrsstrémen mit n-linearen
Gleichungssystemen unter Beachtung von Nebenbedingungen einschliefSlich Parameterschétzung”. (“Determinacion de flujos
de trdfico con sistemas de ecuaciones n-lineales considerando restricciones incluyendo la estimacion de pardmetros”), 1997.
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Figura 10. Asignacion del trdfico generado en los nuevos desarrollos (intensidad diaria). Situacion
futura sin variante.
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Figura 11. Asignacion del trdfico generado en los nuevos desarrollos (intensidad en hora punta de
mafana). Situacion futura sin variante.
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o o Y
Figura 12. Asignacion de trdfico generado en los nuevos desarrollos (intensidad diaria). Situacion
futura con variante.
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Figura 13. Asignacion de trdfico generado en los nuevos desarrollos (intensidad en hora punta de
mafana). Situacion futura con variante.
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IMD GENERADA POR LOS NUEVOS DESARROLLOS DEL PG SOBRE LAS PRINCIPALES ViAS

En la siguiente tabla se presenta la intensidad de trafico resultante de la asignacion del trafico

generado sobre los principales tramos de la red futura en ambos escenarios: con y sin variante.

Nuevo trdfico generado
Via Tramo (2027)
Sin variante | Con variante

M-601 Al Sur de la av. Buenos aires 5.098 5.098
Entre la M-623 y Navacerrada 403 403
M-621 Entre Collado Mediano y los Molinos 28 28
Entre la M-601 y el casco de CM 474 474
M-623 Travesia (entre Buenos Aires y M-621) 448 69
Entre la M-621 y la variante 225 488
Entre la variante y Guadarrama 225 225

Av. Buenos Aires Entre M-601y M-623 5.231 4,968
Variante Entre M-601 y M-623 - 435

Tabla 18. Intensidad de trdfico generada por Collado Mediano prevista para el afio horizonte 2027.
Situacion futura: sin variante y con variante.

Tal como se observa en la tabla anterior, y en consonancia con lo ya comentado sobre las imagenes
previas, la carretera con mayor demanda de nuevo trafico para ambos escenarios sera la M-601, con

un incremento previsto del orden de 5.000 vehiculos diarios

En cuanto a la carretera M-623, el desarrollo de los nuevos sectores supondria una carga adicional

diaria del orden de los 500 vehiculos (algo inferior).

Con la creacidn de la variante, el tramo en travesia se veria descargado, también de trafico generado,
ya que los nuevos desarrollos situados mas al Oeste podrian utilizarla para conectar con la M-601
(tanto hacia/desde el Sur como el Norte) en una intensidad de trafico importante que descarga la M-

623 para cargar sobre la nueva variante.

7.6. TRAFICO TOTAL

En cuanto al trafico total en ambos horizontes (trafico actual, proyectado al afio horizonte, mas trafico
generado por los nuevos desarrollos) seria el siguiente, tanto en los principales tramos viarios como en

las intersecciones de interés.

PRINCIPALES TRAMOS VIARIOS

En la siguiente tabla se presentan las intensidades medias diarias totales que se prevén sobre las
principales vias de la red viaria del TM Collado Mediano (se afiaden los valores de IMD actuales, para

facilitar su comparacion):
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) IMD actual IMD total futura (2027)
Via Tramo
(2017) Sin Variante | Con Variante

M-601 Al Sur de la av. Buenos aires 17.061 24.781 24.781
Entre la M-623 y Navacerrada 7.895 9.511 9.511
M-621 Entre Collado Mediano y los Molinos 1.013 1.197 1.197
Entre la M-601 y el casco de CM 4.465 5.224 2.919
M-623 Travesia (entre Buenos Aires y M-621) 6.760 8.247 3.538
Entre la M-621 y la variante 3.351 4.091 3.271
Entre la variante y Guadarrama 3.351 4.091 4.091
Av. Buenos Aires Entre M-601 y M-623 4.691 10.643 8.756
Variante Entre M-601 y M-623 - - 5.057

Tabla 19.

Intensidad Media Diaria en los escenarios futuros

En las intensidades reflejadas en la tabla anterior se observa de manera general como la variante

supondria una disminucion efectiva de la intensidad de trafico sobre las carreteras M-623 (siendo éste

su propdsito) y también sobre la Av. de Buenos Aires.

Si los valores anteriores se trasladan a valores de hora punta, estimandolos de modo similar a lo

efectuado para el escenario actual (apartado 5.3), los valores para cada escenario serian los siguientes

(todos los tramos son de dos sentidos y un carril por sentido):

Escenario futuro (2027)
. . 3 Sin Variante
Via Tramo Tipo de via -
IMD IMHP/carril
(10% IMD)
M-601 Al Sur de la av. Buenos aires Carretera conv. | 24.781 1.239
Entre la M-623 y Navacerrada Carretera conv. 9.511 476
M-621 Entre Collado Mediano y los Molinos Carretera conv. 1.197 60
Entre la M-601 y el casco de CM Carretera conv. 5.224 261
M-623 Travesia (entre Buenos Aires y M-621) Via urbana 8.247 412
Entre la M-621 y la variante Carretera conv. 4.091 205
Entre la variante y Guadarrama Carretera conv. 4.091 205
Av. Buenos Aires Entre M-601y M-623 Via urbana 10.643 532

Tabla 20.

futuro sin variante.

Intensidad media en hora punta estimada en los principales tramos viarios para el escenario
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Escenario futuro (2027)
; . ; Con Variante
Via Tramo Tipo de via =
IMD IMHP/carril
(10% IMD)
M-601 Al Sur de la av. Buenos aires Carretera conv. | 24.781 1.239
Entre la M-623 y Navacerrada Carretera conv. 9.511 476
M-621 Entre Collado Mediano y los Molinos Carretera conv. 1.197 60
Entre la M-601 y el casco de CM Carretera conv. 2.919 146
M-623 Travesia (entre Buenos Aires y M-621) Via urbana 3.538 177
Entre la M-621 y la variante Carretera conv. 3.271 164
Entre la variante y Guadarrama Carretera conv. 4.091 205
Av. Buenos Aires Entre M-601 y M-623 Via urbana 8.756 438
Variante Entre M-601 y M-623 Carretera conv. 5.057 253

Tabla 21. Intensidad media en hora punta estimada en los principales tramos viarios para el escenario
futuro con variante.

Tal y como puede verse en las tablas anteriores, a pesar de los incrementos de trafico previstos en

ambos escenarios futuros la intensidad de las principales vias del municipio adn presentarian IMHP por

carril inferiores a los 1.000 veh/h en el caso de las vias urbanas y a 1.400 veh/h en el caso de las

carreteras convencionales, por lo que cuentan con seccidn suficiente y no habrian de presentar

problemas de capacidad.

El tramo viario con mayor demanda de tréfico corresponderia a la M-601 en su tramo al sur de la

avenida de Buenos Aires, donde se alcanzaria una IMHP de 1.293 veh/h, préxima a la capacidad tedrica

de 1.400 veh/h.

INTERSECCIONES

A continuacidn se muestran las matrices de movimientos obtenidas para los dos escenarios futuros, sin

variante y con variante, y para las 4 glorietas, siguiendo el procedimiento descrito en el apartado 7.2,

asi como el calculo del nivel de servicio de los accesos, segin la metodologia descrita en el anexo L.
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Glorieta 1. Escenario futuro sin variante

M-601
o]

A a

Av de Buenos Aires \

C
b B
M-601
Figura 14. Esquema de la glorieta 1. Situacidn futura, sin variante.
Accesos / Salidas a b c Total Accesos

A 34 666 32 732

B 303 0 403 706

C 16 708 0 725

Total Salidas 353 1.374 435 2.162

Tabla 22. Movimientos en la glorieta 1. Situacion futura sin variante.

Tramo Ne de Q. Qs Q. qa X d(s) Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) Servicio
A 1 403 353 1.206 732 0,6 13 B
B 1 50 1.374 1.242 706 0,6 12 B
C 1 700 435 1.019 725 0,7 17 C

Tabla 23. Capacidad y nivel de servicio de los accesos en la glorieta 1. Situacion futura sin variante.
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Glorieta 1. Escenario futuro con variante

M-601
3

A a

c
Av de Buenos \
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d/
D
b

Variante
B
M-601

Figura 15. Esquema de la Glorieta 1. Situacion futura con variante.
Accesos / Salidas a b c d Total Accesos

A 34 666 32 104 835

B 303 0 345 58 706

C 16 572 0 2 591

D 104 136 9 0 249

Total Salidas 456 1374 386 164 2.380

Tabla 24. Movimientos en la glorieta 1. Situacidn futura con variante.

Tramo Ne de Q. Q; Q. qa Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) X dfs) Servicio
A 1 412 456 1.184 835 0,7 15 C
B 1 163 1.374 1.176 706 0,6 13 B
C 1 862 386 933 591 0,6 15 C
D 1 1.288 164 721 249 0,3 13 B

Tabla 25. Capacidad y nivel de servicio de los accesos en la glorieta 1. Situacion futura con variante.
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Glorieta 2. Escenario futuro sin variante
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/a7

Av. de Buenos Aires

Figura 16. Esquema de la Glorieta 2 (ambos escenarios futuros)
Accesos / Salidas a b c Total Accesos
A 0 169 13 183
B 349 0 303 652
C 34 169 0 202
Total Salidas 383 338 317 1.037

Tabla 26. Movimientos futuros en la glorieta 2. Situacion futura sin variante.

Tramo Ne de Q. Q; Q. qa X d(s) Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) Servicio
A 1 169 383 1.310 183 0,1 8 A
B 1 13 338 1.434 652 0,5 10 A
C 1 349 317 1.185 202 0,2 9 A

Tabla 27. Capacidad y nivel de servicio de los accesos en la glorieta 2. Situacion futura sin variante.

Glorieta 2. Escenario futuro con variante

Accesos / Salidas a b c Total Accesos
A 0 66 13 79
B 245 0 160 406
C 34 108 0 142
Total Salidas 279 174 174 627

Tabla 28. Movimientos en la glorieta 2. Situacidn futura con variante.
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Tramo Ne de Q. Q; Q. Ga x d(s) Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) Servicio
A 1 108 279 1.372 79 0,1 8 A
B 1 13 174 1.461 406 0,3 8 A
C 1 245 174 1.287 142 0,1 8 A

Tabla 29. Capacidad y nivel de servicio de los accesos en la glorieta 2. Situacidn futura sin variante.

Glorieta 3. Situacion futura sin variante

3

Calle nueva

b B
M-623
Figura 17. Esquema de la Glorieta 3 (ambos escenarios futuros)
Accesos / Salidas a b c d Total Accesos
A 0 148 48 10 206
B 148 0 0 1 149
C 48 0 0 0 48
D 36 1 0 0 37
Total Salidas 232 149 48 11 440

Tabla 30. Movimientos en la glorieta 3. Situacion futura sin variante.

Tramo Ne de Q. Q; Q. qa Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) X dfs) Servicio
A 1 232 232 1.460 206 0,10 8 A
B 1 149 149 1.405 149 0,10 8 A
C 1 48 48 1.338 48 0,04 8 A
D 1 11 11 1.335 37 0,03 8 A

Tabla 31. Capacidad y nivel de servicio de los accesos en la glorieta 3. Situacion futura sin variante.
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Glorieta 3. Situacion futura con variante

Accesos / Salidas a b c d Total Accesos
A 0 44 36 0 81
B 44 0 12 11 67
C 36 12 0 0 48
D 3 34 0 0 37
Total Salidas 84 90 48 11 233

Tabla 32. Movimientos en la glorieta 3. Situacidn futura con variante.

Tramo N2 de Q. Qs Q. ga x d(s) Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) Servicio
A 1 23 84 1.473 81 0,10 8 A
B 1 39 90 1.462 67 0,05 8 A
C 1 81 48 1.445 48 0,03 8 A
D 1 92 11 1.444 37 0,03 8 A

Tabla 33. Capacidad y nivel de servicio de los accesos en la glorieta 3. Situacion futura con variante.

Glorieta 4. Situacion futura sin variante

N T Calle nueva

C C
b A
M-623 €—— € M-623
—_— ——
B a
d D
Calle Linares
Figura 18. Esquema de la Glorieta 4 (ambos escenarios futuros).
Accesos / Salidas a b c d Total Accesos
A 0 183 1 1 185
B 382 0 1 0 383
C 4 1 0 38 43
D 25 0 11 0 36
Total Salidas 411 184 13 39 646

Tabla 34. Movimientos en la glorieta 4. Situacion futura sin variante.
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Tramo Ne de Q. Q; Q. Ga x d(s) Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) Servicio
A 1 12 411 1.425 185 0,1 8 A
B 1 43 184 1.444 383 0,3 8 A
C 1 184 13 1.391 43 0,03 8 A
D 1 387 39 1.268 36 0,03 8 A

Tabla 35. Capacidad y nivel de servicio de los accesos en la glorieta 4. Situacion futura sin variante.

Glorieta 4. Situacion futura con variante

Accesos / Salidas a b c d Total Accesos
A 0 55 1 1 57
B 118 0 1 0 119
C 4 1 0 38 43
D 25 0 11 0 36
Total Salidas 147 56 13 39 256

Tabla 36. Movimientos en la glorieta 4. Situacidn futura con variante.

Tramo N2 de Q. Qs Q. qa X d (s) Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) Servicio
A 1 12 57 1.483 57 0,04 8 A
B 1 43 119 1.455 119 0,08 8 A
C 1 56 43 1.460 43 0,03 8 A
D 1 123 36 1.422 36 0,03 8 A

Tabla 37. Capacidad y nivel de servicio de los accesos en la glorieta 4. Situacion futura con variante.

Comparando con la situacidn actual, para las glorietas 2 y 3 se prevé unas condiciones muy similares a
las actuales en ambos escenarios futuros, observando un aumento en las demoras de los accesos poco

relevantes y un nivel de servicio favorable en todos los casos (nivel de servicio A).

En cuanto a la nueva glorieta 4 se prevé unas demoras poco significativas y un nivel de servicio A,

igualmente favorable en ambos escenarios futuros.

La glorieta 1 si mostraria un descenso apreciable de sus niveles de servicios respecto a la situacion
actual debido al incremento de trafico en hora punta en los distintos accesos, manteniéndose el tramo
A (acceso desde la M-601 por el norte) como el acceso de mayor demanda en esta glorieta. No

obstante, el nivel de servicio mas desfavorable seria C, perfectamente aceptable en hora punta
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(accesos desde la M-623 al norte de la glorieta y desde la avenida de Buenos Aires). En el nuevo acceso

vinculado a la variante el nivel de servicio seria B.

7.7. SITUACION FUTURA EN EL ENTORNO DEL SUNS 2 “FUENTE VALLEJO”

Tal como se menciond con anterioridad, se ha realizado un estudio particularizado de la situacién
futura en el nuevo sector SUNS n? 2 “Fuente Vallejo”, situado en el vértice suroccidental del municipio
(junto a la carretera M-619) y desvinculado del resto de la red de Collado Mediano. En esta zona la

aparicion de la variante no tendra efecto, por lo que se evalla en este caso un Unico escenario futuro.

Figura 19. Localizacion del sector SUNS n® 2 “Fuente Vallejo” respecto al término municipal.

La ordenacion prevista para este ambito incluye la creacion de una nueva via de servicio en el margen
derecho de la carretera M-619 para mejorar el acceso a las urbanizaciones pre-existentes de Los
Barrizales y Sotogrande, asi como la construccién de unas 43 nuevas viviendas en un dmbito situado al

oeste de dichas urbanizaciones.

La conexién de la nueva zona residencial y de la via de servicio con la carretera se resolvera mediante
una nueva glorieta, que incluird también a la calle valle de la Orotava, al sur, perteneciente a areas

urbanizadas del municipio de Guadarrama.
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LOS BARRIZAL ES

SECTOR URBANIZABLE
W YFUENTTE VALLE JO°

SOTOGRANDE

Figura 20. Ordenacion planteada para el sector SUNS 2 “Fuente Vallejo” incluyendo la creacion de

la nueva glorieta en la M-619 y la nueva via de servicio para el acceso a las urbanizaciones de Los

Barrizales y Sotogrande.

Los pasos seguidos para la prediccion de la situacidon futura en la red viaria asociada al SUNS 2, se

resumen a continuacion, siendo muy similar la planteada en el resto del estudio:

Caracterizacion del trafico actual diario y horario en la carretera M-619 en el tramo de interés.
La IMD de este tramo (PK 3,95) es de 4.291 vehiculos diarios, siendo la IMH en ambos sentidos

de casi un 10%.

Para el escenario futuro, proyeccién del trafico de la carretera al horizonte de desarrollo
completo del Plan General (afio 2027), aplicando el mismo incremento tendencial del trafico
que en el resto de estudio (1,44% anual, de acuerdo a la orden FOM 3371/2010). La IMD asi

proyectada seria de 4.951 vehiculos diarios.

Consideracidon de los cambios previstos en la red, cargando sobre la via de servicio la
estimacion del trafico debido a las viviendas de las urbanizaciones de Sotogrande (21
viviendas), Los Barrizales (43 viviendas) y de la nueva zona residencial (43 viviendas),
delimitadas como zonas de produccidn de trafico. El trafico previsto de la via de servicio habra

de pasar por la nueva glorieta, donde se encontrara con el circulante en el futuro por la M-619
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y con el asociado a la calle Orotova (este ultimo se ha estimado asignandole una cuarta zona

de produccién de trafico acorde a la estructura de la red, que incluye 239 viviendas).

= Como coeficiente de produccidn de viajes diarios en vehiculo privado para estas zonas
residenciales se ha tomado el mismo que el empleado en la parte previa del estudio (4 viajes
por vivienda en los dos sentidos), que se han transformado en valores de hora punta de
mafiana conforme a la misma hipdtesis usada anteriormente (10% de salidas y 3% de

entradas).

= Aplicacién de una hipdtesis de distribucidn espacial especifica para esta zona. Por su ubicacion
particular, la conexion con los origenes/destinos de mayor peso (incluyendo Madrid y Collado
Villalba) puede hacerse tomando la M-619 tanto hacia el Este (apoyada en la M-601) como
hacia el Oeste (apoyada en la N-VI) por lo que se ha aplicado una hipétesis de distribuciéon del
50% a ambas conexiones desde/hacia los accesos de la nueva via de servicio y de la calle Valle

de la Orotava en la nueva glorieta.

= A partir de los pasos anteriores, obtencién de la matriz de movimientos en la futura glorieta y

determinacién del nivel de servicio de los distintos accesos.

De forma mas detallada, la carga de trafico asociada a las zonas mencionadas zonas de produccién se

ha tratado de la siguiente manera:

= El trafico de salida de la urbanizacion Sotogrande debera utilizar la via de servicio en direccidon
Guadarrama hasta el acceso a la nueva Glorieta (denominado D en el esquema de la nueva
glorieta). El trafico de que entrard a esta urbanizacién lo hara desde la M-619 direccién Este
por la calle Sotogrande de Arriba sin necesidad de acceder a la via de servicio ni utilizar la

glorieta, ya que la via de servicio prevista no llega hasta este punto.

= Las entradas y salidas a la urbanizacidon Los Barrizales, que para comunicar con la M-619

habran de usar también la via de servicio (tramos D y d de la nueva glorieta).

= Las entradas y salidas al nuevo sector SUNS 2 a través de su via principal interior, que usaran

igualmente la via de servicio (tramos d y D del esquema).

= Las entradas y salidas a la zona de produccién asociada a la calle Valle de la Orotava, que

emplearan los tramos b y B del esquema.

A continuacidn se muestra el esquema de la glorieta en la situacion futura, asi como la matriz de

movimientos prevista y la prediccién del nivel de servicio:
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Nueva via
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b B
C/ Orotava
Figura 21. Esquema de la Glorieta de la via de servicio de la M-619. Situacion futura.
Accesos / Salidas a b c d Total Accesos
A 0 248 6 2 255
B 248 0 6 2 255
C 19 19 0 0 38
D 9 9 0 0 17
Total Salidas 275 275 11 4 566

Tabla 38. Movimientos del afio horizonte de la Glorieta de la via de servicio de la M-619.

Tramo Ne@ de Q. Qs Q. qa X d (s) Nivel de
acceso | carriles | (v/h) (v/h) (v/h) | (v/h) Servicio
A 1 8 275 1.450 255 0,20 8 A
B 1 28 275 1.438 255 0,20 8 A
C 1 265 11 1.348 38 0,03 8 A
D 1 265 4 1.348 17 0,01 8 A

Tabla 39. Capacidad de los accesos y nivel de Servicio Glorieta 3. Situacion futura, con variante.

Tal como se aprecia en las tablas anteriores, se prevé un nivel de servicio A para todos los accesos a

la nueva glorieta sobre la carretera M-619.

Los accesos a la glorieta que presentarian mayor demanda corresponden a los tramos de la M-619
(tramos Ay C), mientras que la carga en los accesos correspondientes a la via de servicio (tramo D) y a

la calle Valle de la Orotava (tramo B) serian muy inferiores.
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8. MEDIDAS PREVENTIVAS Y OTRAS RECOMENDACIONES

Como se ha visto en el andlisis de la situacién futura, en ambos escenarios la red prevista dispondra de
capacidad suficiente para absorber el incremento de trafico, manteniendo un nivel de servicio
aceptable en hora punta de mafiana (la mas desfavorable) incluso en las intersecciones con mayores

volumenes de trafico, por lo que no resulta necesario plantear medidas correctoras.

No obstante, a continuacidn se proponen una serie de medidas preventivas y recomendaciones de
caracter genérico encaminadas a mejorar la sostenibilidad del modelo de movilidad del municipio,
reduciendo la dependencia del vehiculo privado y fomentando el uso de los medios ho motorizados y

del transporte publico.

Estas actuaciones pueden ser trasladadas a la redaccién definitiva de la memoria del Plan General y
posteriormente incluirse, desarrollarse y ampliarse en futuro Plan de Movilidad Urbana Sostenible

(PMUS) del municipio o del conjunto de municipios de la sierra Noroeste de Madrid.

Otra recomendacién concreta se propone en cuanto a la travesia de la M-623, siendo deseable que su
titularidad en el tramo de travesia futuro (entre la glorieta entre los sectores SUS 2 y SUS 3 y la glorieta
con la M-621) sea cedida por la Comunidad de Madrid al municipio, de modo que la regulacién
efectiva de su velocidad mediante sefializacion y otras medidas de templado y coexistencia puedan
realizarse por parte del Ayuntamiento.
SOBRE LA RED VIARIA

=  Pacificacién general del tréfico.

= Restriccion del aparcamiento en el nicleo urbano histérico.

= Jerarquizacion viaria con ganancia progresiva de derechos para el peatdén/ciclista y reduccién

progresiva de “grados de libertad” para el transporte motorizado.

- Optimizacion de la sefalizacion en nuevas vias y mejora de la sefalizacidon en zonas

existentes.

- Zonas peatonales exclusivas en el casco antiguo y en las dreas de menor densidad:
nuevas aceras en ejes principales e intermedios, adaptacion de la seccidn transversal al

trafico, pavimentacién que transmita la prioridad peatonal.
- Establecimiento de itinerarios peatonales.

- Supresidn de barreras arquitectdnicas.
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- Establecimiento de Zonas 30 en dreas delimitadas por el viario urbano de mayor

jerarquia.
- Zonas de coexistencia en el interior de los nuevos sectores.
- Prohibicidn de circulacion de vehiculos pesados en zonas residenciales
= Gestién del trafico: medidas para capacitar el diagndstico y control del trafico por parte del
ayuntamiento.
SOBRE EL TRANSPORTE COLECTIVO

= Mejora de accesibilidad e intermodalidad respecto al transporte publico: estudio de
accesibilidad a las paradas para peatones y para personas con movilidad reducida, paradas con

aparcamiento para bicicletas, etc.

=  Coordinacion del Ayuntamiento con el Consorcio Regional de Transportes la extensién o
modificacion de lineas interurbanas para permitir su uso local y/o creacion de lineas locales en

conexion con las interurbanas, cuando la densidad poblacional futura lo permita.

= Plantear también otros aspectos relativos al transporte publico como alternativa mas

sostenible:
- Mejora medioambiental de flota. Autobuses eléctricos o hibridos.

- Ayudas econdmicas para abono transportes.

SOBRE LA MOVILIDAD NO MOTORIZADA
= Estudio y mejora cualitativa de los recorridos peatonales dentro del término municipal.

= Creacién de una red ciclista que conecte los principales puntos de actividad del municipio y

con otros municipios del entorno.

= Establecimiento de un sistema local de préstamo de bicicletas, compartido quizd con otros

municipios del entorno.

= Ejecucion de aparcamientos para bicicletas asociados a los principales focos de actividad y a las

paradas de autobus.
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SOBRE HABITOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

=  Promover la adquisicién de vehiculos hibridos o eléctricos, mediante una bonificacién en el
IVTM municipal, la reserva de plazas de aparcamiento en el centro urbano y otros centros de

actividad, etc.
=  Promover telecompray el reparto a domicilio.

= Sensibilizar en favor de la movilidad sostenible y de las posibilidades de desplazamiento no

contaminante en el municipio.

= Fomentar la alta ocupacién en las relaciones con los municipios de mayor atraccion: planes de

uso de vehiculo compartido: carpooling y carsharing.
=  Promover planes de movilidad sostenible para empresas locales.

= Fomentar los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico como medios

sostenibles y saludables de acceso a los centros educativos y de trabajo locales.

= Fomentar cambios en la movilidad obligada por trabajo: horarios flexibles evitando horas

punta, teletrabajo, etc.

9. RESUMEN Y CONCLUSIONES

En el presente Estudio de Movilidad y Trafico se ha previsto las necesidades de transporte derivadas
de la propuesta de Plan General de Collado Mediano en su actual fase de Aprobacién Provisional, y en
particular a lo referente al trafico en automoévil privado, evaluando su efecto sobre el funcionamiento

de la red viaria principal del municipio.

Como paso previo se han caracterizado la estructura de movilidad de Collado Mediano y la red viaria,
evaluando la situacion actual bajo un enfoque tanto cualitativo como cuantitativo, este ultimo
analizando la capacidad de los principales elementos de red e intersecciones. Mediante este segundo
analisis se ha concluido que la red actual funciona adecuadamente y cuenta con capacidad vacante

suficiente, manteniendo un buen nivel de servicio.

Respecto a la situaciéon futura (horizonte de desarrollo de 2027) se ha actualizado la estructura de la
red, considerando la posible ejecucion de la variante para la travesia de la carretera M-623
(infraestructura supramunicipal, ajena al Plan General, aunque éste debe recogerla) asi como otras
actuaciones si planteadas por la propuesta de Plan General. La consideracion de la variante ha

obligado a tener en cuenta dos escenarios: sin con variante.
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En ambos casos se ha considerado un incremento tendencial del trafico de acuerdo a fuentes oficiales
y afiadido el trafico generado por los nuevos desarrollos que contempla la propuesta de Plan General,
el cual ha sido obtenido mediante un modelo de trafico estandar de tres etapas: produccidn,
distribucidn y asignacién a la red (esta ultima determinada por un modelo informatico a partir de las

matrices origen destino diarias y horarias derivadas de las hipdtesis de produccién y distribucion).

Con los resultados obtenidos se ha comprobado que en ambos escenarios futuros (con o sin
variante) la red viaria principal presentara capacidad suficiente para canalizar la demanda prevista,

manteniendo un nivel de servicio incluso en los accesos de las intersecciones con mayor carga.

No obstante, ademas de dos recomendaciones concretas relativas a la red futura, se han propuesto
una serie de medidas preventivas y recomendaciones de cardcter genérico encaminadas a mejorar la
sostenibilidad del modelo de movilidad del municipio, reduciendo la dependencia del vehiculo privado

y fomentando el uso de los medios no motorizados y del transporte publico (capitulo 8).

RESPUESTA AL INFORME DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS E INFRAESTRUCTURAS

El estudio se ha realizado teniendo en cuenta las observaciones recogidas en el informe vinculante
emitido en febrero de 2019 por el Area de Planificacién de la Direccién General de Carreteras e
Infraestructuras de la Comunidad de Madrid sobre la version 2 del documento para la Aprobacién

Inicial del Plan General.

A continuacién se reproducen las observaciones de dicho informe que estdn directamente
relacionadas con el contenido de este Estudio de Trafico, afiadiendo junto a cada una de ellas la

respuesta que se le ha ofrecido en el mismo (la numeracidn corresponde a la original del informe):

4. “La variante de trazado que aparece grafiada en los planos remitidos no concuerda con la
variante seleccionada en estudio informativo y EIA de la variante de la carretera M-623 en
Collado Mediano (febrero 2011). En el plan general se propone la alternativa 3 del mismo
estudio informativo, mientras que en éste se propone la alternativa 2. Actualmente no existe
una Declaracion de Impacto Ambiental, ni se ha tramitado una informacidn publica sobre esta
actuacion. Sin embargo, aunque no existe de momento una alternativa aprobada, el plan no
puede desestimar totalmente ninguna de las alternativas planteadas en el citado estudio
informativo, y mucho menos la que se propone en el mismo. En ese sentido, la alternativa 2
afecta de manera muy leve al desarrollo SUS 12 y a la calificacion de suelo urbano no
sectorizado SUNS 1, por lo que se recomienda la incorporacion de esta circunstancia para no

interferir en la futura tramitacion de la variante [..]”
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En el presente estudio se ha considerado un escenario futuro con variante que reproduce el trazado de
la alternativa 2 seleccionada en el Estudio Informativo®® y en el EIA del proyecto de la variante de la

carretera M-623 en Collado Mediano (febrero 2011).

5. “En la unidad de ejecucion 3 “Berrocal” se prevé un viario interior que se conecta a la calle
Ramiro. Dicha incorporacion se plantea justo en la interseccion actual de la dicha calle con la
carretera M-623, por lo que esta disposicion puede afectar en gran manera al trdfico de la
citada carretera. Esta conexion deberd ser objeto de estudio particularizado, como si fuera un
nuevo acceso a la carretera M-623, dado que la nueva configuracion no funcionard de la
misma forma que lo estd haciendo en la actualidad. Por lo tanto, dicho acceso deberd ser
autorizado por la Direccion General de Carreteras, e Infraestructuras. El Plan General deberd
corregirse de acuerdo con los planos definitivamente autorizados por parte de la citada
Direccidon General en relacion al acceso mencionado, o ser suprimido en tanto no se produzca

esta autorizacion.”

En el actual documento del Plan General para la Aprobacién Provisional se ha suprimido la nueva calle

Y su conexion con la calle Ramiro.

6. “El estudio de trafico presentado se considera insuficiente, al no incorporar un modelo de
tréfico estandar para la evaluacion de los diferentes niveles de servicio previstos, tanto en el
conjunto de la red de carreteras como en las conexiones previstas. El estudio de trafico debe

considerar los dos escenarios posibles: con y sin variante.”

Para la evaluacién de la situacién futura en el presente estudio se han considerado los dos escenarios,
sin y con variante, definiendo un modelo de trafico estandar de tres etapas: produccidn de trafico,
distribucidn espacial y asignacién a la red, esta ultima determinada a su vez por un modelo informatico
a partir de las matrices origen destino diarias y horarias derivadas de las hipdtesis de produccién y

distribucion.

11. “El Plan General deberda prever un horizonte temporal de entrada en servicio de los sectores
SUS 1, SUS 2 Y SUS 3, afectados por la actuacion de conexion a la carretera M-623. También

debera fijar los horizontes temporales de ejecucién de las cargas urbanisticas. [..]”

12. En el presente estudio se ha considerado el mismo horizonte temporal para estos sectores que
para el conjunto del plan, establecido para el afio 2027, y en el cual se suponen

completamente desarrollados todos los @mbitos de actuacion. En este horizonte la produccion

13 Estudio Informativo. Variante de la carretea M-623 en Collado Mediano. VIAM. Febrero de 2011.
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de tréfico por parte de estos y del resto de sectores sera la mayor prevista y, por tanto, su

efecto sobre el funcionamiento de la red el mas desfavorable.

En Madrid a 7 de mayo de 2019

Por Tasvalor Medio Ambiente S.L., TMA

Fdo. Guillermo G. de Polavieja

Director Técnico
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Este trabajo ha sido redactado por el siguiente equipo técnico:
Director de los trabajos

= QGuillermo Garcia de Polavieja. Arquitecto, Urbanista, Especialista en Ciudad y Medio

Ambiente (UPM).
Técnicos especialistas

= Rodrigo Avilés Lopez. Arquitecto por la UPM. Especialista en disefio urbano bajo criterios

ambientales de sostenibilidad (COAM).
Técnicos auxiliares
= Adriana Ornelas Agrela. Ingeniera Geofisica (USB). Especialista en modelizacion de trafico.

= Santiago Alvarez-Buylla Puente. Graduado en Ingenieria de las Tecnologias Industriales (EPIG).

Master en Ingenieria Acustica y Vibraciones (CTH).
Colaborador en prdcticas

= Miguel Moncada Isla. Graduado en Ingenieria del Medio Natural (UPM), especialidad de
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ANEXO Il. METODOLOGIA PARA EL ANALISIS DE GLORIETAS

Para determinar la capacidad del acceso a la glorieta por la via de servicio se ha empleado la férmula

del CETUR de 1989, valida para glorietas de entrada y calzada anular de un Unico carril:
5
Q. =1.500 —E(QC +0,2-Q;)

Donde:

= Q. es lacapacidad de una entrada, en v/h;

= Qces el trifico que circula por la calzada anular frente a la entrada (trafico molesto), en v/h;

= Qses el trafico que sale por el mismo brazo, en v/h.
Para glorietas que no cumplan con las caracteristicas anteriores se realizan las siguientes correcciones:

= Para glorietas de gran tamafo (didmetro de mas de 30 m y mas de 75 m), una anchura de la
calzada anular de al menos 8 m permite la doble circulacién. En estos casos el trafico molesto

(Qc¢) se reduce un 30%.

= En glorietas de menor tamafio, entre 10 y 30 m de didmetro, con calzadas de al menos 8 m el
trafico molesto se reduce un 10% ya que, aunque no es posible la doble circulacién en la
calzada anular, si son posibles las entradas en doble circulaciéon con salida inmediata a la

derecha.

= En entradas con dos carriles la capacidad se considera un 40% mayor que el obtenido en la

férmula anterior.

Una vez obtenida la capacidad de cada uno de los accesos a las glorietas, se determina mediante la

siguiente formulal®:

0,5
3.600 8K, -x
d= £900-T, | x—1+| (x-1f + =92 | |45
Qe Qe.Tf

Donde:
= deslademora mediaenlaentrada, ens;
= T¢esladuracion del andlisis, en h;

= Kqes el parametro de sobreflujo (K¢=1);

14 Nota de servicio 5/2014. Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de trdfico de
los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de Carreteras. Direccion General de Carreteras. Ministerio
de Fomento.
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= x es el grado de saturacion, que se calcula como el cociente entre el flujo de entrada ga. y su

capacidad:

_ %

Q
. . . e . . .
Los niveles de servicio para las entradas de las glorietas se definen de acuerdo a la siguiente tabla

extraida del Manual de Capacidad de Carreteras®, vélida para intersecciones no semaforizadas:

Nivel de Demora media
servicio (s)

A 0-10

B >10-15

C > 15 -25

D >25-35

E >35-60

F > 60

Tabla 40. Definicion de los niveles de servicio en intersecciones con prioridad. Fuente: TRB, Manual de
Capacidad, 2000.

15 Highway Capacity Manual. Transportation Research Board (2000).
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ANEXO lll. DOCUMENTACION

Se incluye la siguiente documentacion:

= Resultados diarios y en hora punta de mafana de la asignacién a la red futura en ambos

escenarios (sin y con variante), obtenidos mediante el software VISUM.

= Planos de ordenacién de la propuesta de Plan General para la Aprobacién Provisional.
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